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MOTOR @)

IDENTIFIZIERUNG

SERIENNUMMER - (a)

Der vorne rechts auf dem Zylinderkopf eingepragten
Seriennummer muss ein X" vorausgehen und folgen,
und sie muss identisch sein mit der Seriennummer,
die auf dem Herstellerschild (b) und dem vorderen
rechten Kotfllgelinnenblech (¢) gepragt ist.

WICHTIG - Bei Austausch des Zylinderblocks oder
des Motors die Seriennummer wie obenstehend ange-
geben in 8 mm grossen Buchstaben und Ziffern an der
vorgesehenen Stelle einpragen.

) =, ‘ MOTORNUMMER (d
D5’14556 &) -

ol

Die hinten rechts auf dem Zylinderblock eingeprag-
te Herstellungsnummer des Motors setzt sich aus
einem Buchstaben und fiinf folgenden Zahlen zusam-
men.

IDENTIFIZIERUNGSBUCHSTABEN (e)
Der oder die ldentifizierungsbuchstaben werden einge-
pragt.

— hinter der Motornummer, wenn die Zindspule auf
der Kotfligelinnenwand befestigt ist.

— hinter der Seriennummer, wenn die Zindspule auf
dem Zylinderblock befestigt ist.

Identifizierungsbuchstaben Bedeutung
G Motor 204 Hubraum 1130 cm® Kompressionswert 8,8 }
: X XK4

N Motor 204 Hubraum 1130 cm® Kompressionswert 7,6 § som Y
S Motor 304 Hubraum 1288 cm® Kompressionswert 8,8 } <ia
Z (U.S.A)) Motor 304 Hubraum 1288 cm® Kompressionswert 7,5

ZA Motor 304 Hubraum 1288 cm® Kompressionswert 7,5 XL3

SA Motor 304 S Hubraum 1288 cm® Kompressionswert 8,8  XL3S

WICHTIG - Bei Austausch des Zylinderblocks die Motornummer und den lIdentifizierungsbuchstaben an den vorgesehenen
Stellen einpragen.

Ersetzt Seite 01 01 (1) und 01 02 (1) - Baugruppe 1 812 D




MOTOR
IDENTIFIZIERUNG

I“ @)

DURCHMESSER DER ANSCHLUSSSTUTZEN
AM ZYLINDERKOPF

XK XK4 XL3 (1) XL3S (2)

D 31 mm 33 mm 33 mm 33 mm

(1) - Die Motoren XL3 kénnen nur durch den ldentifizie-
rungsbuchstaben von den anderen Modellen unter-
schieden werden.

(2) - Die Motoren XL3S kdnnen durch die Bunde auf den bei-
den dusseren Anschlussstutzen von den anderen Motoren

unterschieden werden.

BEFESTIGUNG DES TRIEBEWERKBLOCKS

3 GUMMILAGER : Nur Motor XK

4 GUMMILAGER : Motor XK, XK4, XL3 oder XL3S
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E Markierung =
; 5 (siehe Fron;::ache
TYP g F] A':Imor- Kiihlerblocks BESONDERHEITEN
u 2 a b c :::;' inm2
§
Lamellenkiihler Stahl Steigung 2
xﬁtsor XK XKS - 4365 366 48 :be 0,1188 | mm. Druck-Unterdruck-Verschluss
. 0,28 bar
Motor XK4 XK& | x | 4365 | 366 48 1 g.13g | LRGN Sl Staguny 2
gelbe mm. Dichter Verschluss.

2 Lamellenkiihler Stahl Steigung 1,6
= Motor XL3 XL5 436,5 366 48 0,1188 mm. Druck-Unterdruck-Verschluss
- gelbe
9 0,28 bar.
=
« = :

g Motor XL3 XL5 & 4365 366 48 2 01188 Lamellfznkuhler Stahl Steigung 1,6
é gelbe mm. Dichter Verschluss.
@
% Lamellenkihler Kupfer Steigung 1,6
g 0,1188 mm. Druck-Unterdruck-Verschluss
0,28 bar.
= *
u g‘zg REES 4365 | 366 48 mzte
.3 Lamellenkithler ~ mit  Zwischen-
" 01160 |Plechen Kupfer Steigung 1,8 mm
: Druck-Unterdruck-Verschluss 0,28
bar.
Lamellenkihler mit  Zwischen-
0,1188 |blechen Kupfer Steigung 1,6 mm.
xttscgr XL3S ; 4365 366 48 2te Dichter Verschluss.
L Lamellenkidhler mit  Zwischen-
0,1160 |blechen Kupfer Steigung 1,8 mm.
Dichter Verschluss.
Lamellenkiihler mit  Zwischen-
1 blechen nichtrostender Stahlblock
Motor X0 6 i X gelbe 0. Steigung 1,8 mm Druck-Unterdruck-
Verschluss 0,28 bar.
E Lamellenkiihler mit  Zwischen-
§ Motor XK5 = 435 378,2 32 1 0.1182 blec.:hen nichtrostender Stahlblock
o« gelbe Steigung 1,8 mm.
%’ Dichter Verschluss.
<
E Lamellenkihler mit  Zwischen-
w 2 blechen nichtrostender Stahlblock
g MIOr XLb e > * gelbe B Steigung 1,5 mm Druck-Unterdruck-
'g Verschluss 0,28 bar.
3 Lamellenkiihler ~mit  Zwischen-
[+ 2 blechen nichtrostender Stahlblock
w
a Motor XLS X 435 378,2 32 gilbe 0,1182 Stslgung 15 .
i Dichter Verschluss.
Lamellenkihler mit  Zwischen-
2 blechen Kupfer Steigung 1,5 mm.
Motor XLBS e d 78,2 2 rote 8:18e Druck-Unterdruck-Verschluss 0,28

bar.

Anmerkung | : Der Einfiillverschluss wurde im April 1969 um 140 mm nach links versetzt.

Anmerkung Il : Einige 204 und 304 weisen Kiihler mit Wasserkasten aus nichtrostendem Stahl anstatt Messing auf. Diese
Kiihler besitzen eine blaue Chausson-Markierung mit den Referenzen :
501 -59405 TA1 fir 204 — 501 - 41 848 T3 fiir 304.

Anmerkung 111 : Die Markierungen der Kiihler mit Messing-Wasserkasten sind in (1) eingetragen,wahrend sich die Markierungen
der Kiihler mit Kunststoff-Wasserkdsten in (2) befinden.
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L

LamellenkUhler Lamellenkihler mit Zwischenblechen

WICHTIG - Der Warmekontaktschalter bei Kiuhlern mit Kunststoff-Wasserkdsten muss mit 8,5 mkp gegeniiber 5 mkp bei
Klhlern mit Messing-Wasserkasten angezogen werden.

Austauschbarkeit :

— Kiihler mit Kunststoff-Wasserkédsten sind mit den entsprechenden Modellen mit Messing-Wasserkdsten austauschbar.

— Kiihler mit Entgasungsbehilter sind mit den entsprechenden Modellen ohne Entgasungsbehélter austauschbar, sofern das
Uberlaufrohr und der Druck-Unterdruckverschluss Ubernommen werden.

— Kiihler mit Stahlblock : Fahrzeuge mit Stahlkihlerblocken, Steigung 2 bzw. 1,8 kdnnen im Austausch mit Stahlkuhler-
blocken, Steigung 1,6 bzw. 1,56 mm, ausgeristet werden ; der umgekehrte Vorgang ist nicht durchfihrbar.

— Kiihler mit Kupferkiihlerblock : Die Fahrzeuge mit Stahlkihlerbldcken kénnen im Austausch mit Kupferkihlerblocken
ausgerustet werden.



PEUGEOT

w
3

~
»

MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

@

8.0102

0.0407

SPEZIALWERKZEUG
8.0102 X - Motor-Hebevorrichtung bestehend aus :
D - Traverse (den Schékel in das Loch (a) einflihren).

G - Kurzhaken

Werkzeugkasten 8.0203

B - Montagedorn fur die Vorderachsgetriebeausgangs-
dichtungen

8.1501 - Vorderer Hebebiigel

0.0407 - Gelenkwellenhaltebtigel

FACOM S 203

BRITOOL

FREIGEGEBENES WERKZEUG

— Drehmomentschltssel Facom S 203.

— Drehmomentschliissel Britool.

e )

, kg

Erzetzt Seite 02 01 (1) und 02 02 (1) Baugruppe 1
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MOTOR
AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

ARBEITSGANGE UNTER DER MOTORHAUBE

Die nebenstehend aufgefuhrten Zubehorteile ausbauen.
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MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

— Die elektrischen Leitungen abklemmen.

— Die Lichtmaschine ausbauen, ohne sie abzu-
klemmen, und auf die Kotfligelinnenwand legen.

— Die Gummischlauche abklemmen. Gegebenenfalls
den Entgasungsbehalter I0sen und auf den Motor
legen.

— Je nach Kupplungstyp die Rickholfeder der Gabel
und den Nehmerzylinder ausbauen, ohne ihn von
der hydraulischen Leitung zu trennen.

— Die Auspuffleitung vom Auspuffkrimmer trennen
(bei den Modellen mit Ansaugluftvorwarmanlage
den Anschlussstutzen (1) ausbauen).

— Die Betatigungszlge und -stangen des Vergasers und
die Gangschalt- und Gangwahlstangen abklemmen.




MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

ARBEITSGANGE UNTER DEM FAHRZEUG

— Ol ablassen,
2 Stopfen (2).
3 Stopen (1).

— Die Schraube (3) und die Befestigungsschelle des
Auspuffrohres ausbauen.

NUR BEFESTIGUNG 4 GUMMILAGER

— Die Befestigungsmuttern der Lenkung ausbauen.
4 - | enkung mit Verbindungsstange.

5 - Lenkung mit einfacher Stange.




MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

— Die Muttern der unteren Gummilager(1) ausbauen .

— Auf jeder Seite ausbauen :

- die Muttern der Gelenkbolzen,

- die Stangenmutter (bei Fahrzeugen mit Drehstab).

PEUGEOT

3-74

— Das Fahrzeug mit hangenden Radern unter dem
Triebwerkblocktragrahmen an den fur den Wagen-
heber vorgesehenen Stellen aufbocken.

Ersetzt Seite 02 05 (1) und 02 06 (1) Baugruppe 1
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MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

Auf beiden Seiten
— Den Dreiecklenker vom Triebwerkblocktragrahmen
IGsen.

— Das Aufhangungselement spreizen, bis die Gelenk-
welle freiliegt.

— Die Gelenkwelle mittels des Haltebugels 0.0407
festhalten.

— Bei den Modellen mit Drehstab die Gelenkwelle
gemass nebenstehender Abbildung vorne am Trieb-
werkblocktragrahmen festhalten.

ACHTUNG :

Jegliche Stossbeschddigung der Auflageflichen
der Dichtringe der Gelenkwellen vermeiden.
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MOTOR

AUSBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

Befestigung durch 3 gummilager

Befestigung durch 4 gummilager

BEFESTIGUNG DURCH 3 GUMMILAGER
(204 bis Salon 1968)

— Die Reaktionsstangen (1) 16sen.

— Mit dem Flaschenzug leicht anheben, um die
Gummilager zu entlasten.

— Die Befestigungsmuttern der Motorgummilager (2)
ausbauen.

BEFESTIGUNG DURCH 4 GUMMILAGER
(204 ab Salon 1968 und 304 alle Typen)

— Die Befestigungsmuttern an den oberen Gummila-
gern (3) ausbauen.

— Den Motor leicht anheben und das Tachometeran-
triebsritzel ausbauen.

— Den Triebwerkblock beim Herausnehmen leicht ‘
kippen, um zu vermeiden, dass er mit dem Lenkge-
héduse und der Auspuffanlage in Berihrung kommt.

Ty

812D




MOTOR
EINBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

— Sich vergewissern, dass auf dem Zylinderblock an den hierflir vorgesehenen Stellen eingepragt sind
(siehe Seite 01 01, Baugruppe 1)z

- die Seriennummer des Fahrzeuges,
- die Motornummer,

- der oder die Identifizierungsbuchstaben des Motors.

— Die Dichtungen (1) falls notwendig austauschen
(Lippe (a) nach innen).

— Den Zwischenraum zwischen den beiden Lippen (b)
mit Talg oder Fett auffillen.

— Grundsatzlich austauschen :

- Die Dichtung des Auspuffkrimmers.
- Die Unterlegscheiben.

- Die Nylstop-Mutter.

— Saubere und fehlerfreie Teile verwenden.




MOTOR

EINBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

BEFESTIGUNG DURCH 3 GUMMILAGER

— Den Triebwerkblock auf seine Halterungen herab-
lassen.

— Den Flaschenzug leicht gespannt lassen und die Be-
festigungsmuttern der 3 Gummilager mit 3,5 m.kg

anziehen.

— Die Traverse 8.0102 X aushaken.

S BRITOOL // — Die Bolzen (1) mit 1,75 m.kg anziehen.

BEFESTIGUNG DURCH 4 GUMMILAGER

— Den Triebwerkblock auf seine Halterungen herab-
lassen.

— Die Traverse augshangen 8.0102 X.

— Die oberen Muttern (2) und dann die unteren (3)
mit 3,5 m.kg anziehen.

— Die Befestigungsschrauben des Lenkgehauses mit
3,5 m.kg anziehen.

ABSCHLIESSENDE ARBEITSGANGE
Verbinden :

— Die Gelenkwellen mit dem Vorderachsgetriebe,
ohne die Dichtungen zu beschadigen.

— Die Dreiecklenker mit dem Triebwerkblocktragrah-
men :
- neue Antidrohnscheiben (4) dazwischenfligen,

‘- die Gelenkbolzen (5) eintalgen und mit dem Kopf
nach innen einflihren, !

b - die Nylstop-Muttern (6) ohne festzuziehen an-
8 schrauben. "
O — Den Drehstab mit den Dreiecklenkern :
a - ohne das Distanzrohr (7) zu vergessen,
Q - die Nylstop-Muttern (8) ohne festzuziehen an-
schrauben.
374

812 D



MOTOR

EINBAU DES TRIEBWERKBLOCKS

Die Zubehorteile in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau einbauen und anschliessen.

KUHLSYSTEM :

Ausschliesslich das Frostschutzmittel Esso oder
Peugeot verwenden.

Fiillmenge :

— ohne Entgasungssystem 5,8 Liter (dm?)
(der Normalstand nach der Probefahrt liegt ca.
6 cm unter der Kihleroffnung (1)).

— *mit Entgasungssystem (Ldnder mit extrem nie-
drigen Aussentemperaturen) 6,7 | (dm3).
(die gekrimmte Lasche (2) im Entgasungsbe-
halter gibt den Flissigkeitsstand nach der Probe-
fahrt bei kaltem Motor an).

SCHMIERSYSTEM

Zu jeder Jahreszeit die Olsorten.
ESSO UNIFLO 10 W 50 verwenden.

Fiillmenge : 4 Liter (dm?).

* Wurde ebenfalls in das Coupé und Cabriolet 304 S bis
Salon 1972 eingebaut.

— Das Fahrzeug einige Meter laufen lassen,damit es
seine normale Lage einnimmt.

— Anziehen :

— die Nylstop-Muttern (3) mit 3,5 m.kg.

— die Nylstop-Muttern (4) mit 1,75 m.kg.




MOTOR

KONTROLLE DER DRUCKWERTE AM VERDICHTUNGSENDE

EMPFOHLENES WERKZEUG

— Verdichtungsdruckschreiber
Motometer Ref. 623.000 1004.

Diese Kontrolle muss bei warmem Motor vorge-
nommen werden (ca. 80°C)

— Das Luftfilter ausbauen.

— Die Benzinzufuhrleitung (1) bei abgestelltem Motor
vom Vergaser abklemmen und verstopfen.

— Den Motor anlassen und laufen lassen, bis der Ver-
gaser vollstandig leer ist.

— Das Stromversorgungskabel des Primarstromkreises
von der Zindspule (2) abklemmen.

— Den Gasbetitigungssektor (3) in der Vollgasstellung
festsetzen,

— Die Kerzen ausbauen.

— Mit dem Zylinder Nr. 1 beginnen, das Gerat fest in
den Kerzensitz drtcken.

— Den Anlasser 4 Sekunden lang betatlgen

— Das Gerat durch Eindricken des Stiftes auf der
Spitze des Gummikegels (4) entspannen.

— Die Stellung des Diagrammbhalters andern und die
oben beschriebenen Arbeitsgange bei den anderen
Zylindern durchfiihren. : ;

Druckwerte am Verdlchtungsende bei emem Motor
in einwandfreiem Zustand : 3

.- Verdichtungsdruck 8,8,11 kg/cm?
- Verdichtungsdruck 7,6,10 kg/cm?

— Hochstunterschied zwischen den Zylindern :
1 kg/em? ;

— ungenaue Ventileinstellung,

— zerstorte Zylinderkopfdichtung,

_ schlechte Auflage zwischen den Ventilen und den Ventilsitzen,, frTHTTTIT 1
2l
— Kolbenringe usw... ;
6
h J L
Q 4 (e 5 sl
359"“‘ Moo Stlmg‘,,r ’115
w ‘n‘d’ofdre VK175 BRGSO, -)
)
W
‘,“
3.74

Ersetzt Seite 02 31 Baugruppe 1 s : ; g -812D




MOTOR

OLDRUCKKONTROLLE

ZU VERWENDENDES WERKZEUG

8.1303 — Werkzeugkasten fiir Druck- und Unter-
druckkontrolle.
A - Manometer.

B - Schlauch fir Oldruckkontrolle.
C - Anschlussstiick fiir Oldruckkontrolle.

1 - Sicherungsstift.

EMPFOHLENES WERKZEUG

Drehzahlmesser Souriau Ref. 1494

— Das Manometer bei abgestelltem Motor anstelle des
Oldruckschalters (2) anschliessen.

- die Kontrolle muss bei einer Températur in der
Olwanne von 90° C durchgefiihrt werden.
— Bei kaltem Motor (Raumtemperatur 20° C).
-ein Ansteigen der Temperatur bei 3500 U/min

bewirken und 5 Minuten nach dem 1. Einschalten
des auskuppelbaren Ventilators kontrollieren.

Normale Druckwerte bei einem neuen Motor

bei 850 U/min |bei 2000 U/min |bei 4000 U/min

1 bis 2 bar 3,2 bis 4,1 bar | 3,4 bis 4,3 bar

ANMERKUNG - Normale Drucksenkung entspre-
chend der Kilometerleistung des Motors ca. 0,4 bar.




MOTOR

KONTROLLE AUSK. VENTILATOR

BETRIEBSKONTROLLE

Das Spiel zwischen Anker (a) und Elektromagnet (b)
muss bei ausgeschalteter Ziindung, 0,3 mm betragen.

— An drei Punkten messen, die Einstellehre 0,30 mm
auf Hohe der Einstellschrauben (1) einfihren.

— Die Kontermuttern anziehen.

— Die Ziindung einschalten, ohne den Anlasser zu be-
tatigen.

— Den Stromkreis zwischen den beiden an den Warme-
kontaktschalter (2) angeschlossenen Kabeln schlies-
sen ; das Auskupplungsgerausch des Ventjlators
muss vernehmbar sein. 57

— Wenn der Ventilator nicht einkuppelt, nacheinander
kontrollieren.

- die Sicherung (3),

- das Kabel 57, das Kabel 58,

- die Kohle (4), die Befestigung des Kohlenhalters,

- den Elektromagneten (Wird dieser Arbeitsgang am
Fahrzeug ausgefiihrt, darauf achten, dass keine
Kurzschlisse und keine Kratzer auf dem Schleif-
ring verursacht werden).

<=

o 2

Bei einer Betriebsspannung von 12 V muss ein Strom
von 0,7 bis 0,9A zwischen Schleifring (a) und Riemen-
scheibe (b) fliessen.

— Die Einheit Riemenscheibe Elektromagnet austaus-
chen, wenn :
- die Stromstarke unter 0,7A liegt (Wicklung unter-
brochen),
- die Stromstarke mehr als 0,9A betragt (Wicklung
an Masse angeschlossen),
- der Schleifring verformt oder verkratzt ist.

Kontrolle des Warmekontaktschalters
— Den Motor anlassen und mit einem in den Kuhler

oder den Entgasungsbehalter eingefiihrten Thermo-
meter kontrollieren.

PEUGEOT

Einkuppeln: 787° C £ 3°C
Auskuppeln: 79° C+3°C

3.74 > S, >
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MOTOR

KONTROLLE DER SPANNUNG DES LICHTMASCHINENKEILRIEMENS

SPANNUNG DES LICHTMASCHINENKEILRIEMENS

— Maximale Verdrehung 90° (5).

— Zwei 100 mm entfernte Markierungen auf dem
entspannten Keilriemen anbringen.
— Die Mutter (6) (Schraube (7) und Mutter (8) gelost)
anziehen, bis der Abstand der Markierungen (d)
- zwischen 101,5 bis 102 mm mit Lichtmaschine
(Wechsel-/Drehstrom)
- zwischen 102 bis 102,5 mit Gleichstromlichtma-
schine betragt.

— Die Schrauben (7) mit 1,75 m.kg anziehen.
— Die Mutter (8) mit 3,5 m.kg anziehen.

Bei Austausch des Keilriemens ist dieser nach der Pro
befahrt nachzuspannen.
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MOTOR

IDENTIFIZIERUNG DER THERMOSTATEN

Thermostat mit thermostatischem Balg

/@ll

Thermostat mit Dehnstoffelement

(1) Referenz

(2) Offnungstemperatur

(a) Wasserdurchlass6ffnung

Referenz | Dffnungs- Temperatur fiir einen
temperatur Ventilhub von : Teile-Nr.
7,5 mm 8 mm 9 mm
= Thermostat bei Motor mit ausk. Ventilator
e auvsser im Wmfer pe| 204 - 304 fur Lander 1717 75°C 87°C 1337.18
= mit extrem niedrigen Aussentemperaturen
I (Calorstat)
e
Z 2 AL
£ Thermostat bei Motor. mit nicht 2115 28°C 90°C 133714
g auskuppelbarem Ventilator (Calorstat)
€
S : ; : fir L i
g Thermos.tat |m Winter bei 204- 304 fur Lander mi 3553 88°C 100°C 1337.19
= extrem niedrigen Aussentemperaturen (Calorstat)
Thermostat bei Motor mit ausk. Ventilator
ausser im Winter bei 204 - 304 fur Lander mit
extrem niedrigen Aussentemperaturen
Calorstat V 4856 7S 87°C 1337.20
Dauphinoise - Thomson 104006 75°C 87°C
s Thermostat bei Motor mit nicht auskuppel-
E barem Ventilator
E Calorstat V4868 78°C 90°C 1337.21
2 Dauphinoise - Thomson 104006 78°C 90°C
E Thermostat im Winter bei 204 - 304 ohne
; Entgasungssystem fur Lander mit extrem
5 niedrigen Aussentemperaturen. 1337.23
‘ré, Calorstat V 4965 88°C 100°C
‘S | Dauphinoise - Thomson 104002 88°C 100°C
-
2 Thermostat* im Winter bei 204 - 304 mit
Entgasungssystem -
far Lander mit extrem niedrigen 1337.27
Aussentemperaturen !
Calorstat V 4863 88°C 100°C
Dauphinoise - Thomson 104002 88°C 100°C

*Ohne Wasserablassoffnung.

812D
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MOTOR

KONTROLLE DES THERMOSTATEN

KONTROLLE AM FAHRZEUG

— Den Warmekontaktschalter (1) des auskuppelbaren
Ventilators abklemmen.

— Das Thermometer 8.0112 C, bei ge6ffnetem Hahn
an die Leitung (2) anschliessen (Wasserzufuhr-
schlauch fur Vergaservorwarmung).

— Den Wasserstand im Kuhler kontrollieren.

— Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.

Y ‘!]‘

Der Wasserumlauf im Kihler

— muss gering sein bis :
-72° bei 204 mit ausk. Ventilator und 304,
- 75° bei 204 ohne ausk. Ventilator,

-86° bei 204 und 304 mit Spezialthermometer
im Winter fur Lander mit extrem niedrigen Au-
ssentemperaturen,

— muss stark sein bei 90°
(100° bei 204 und 304 mit Spezialthermometer
fir Lander mit extrem niedrigen Aussentemperaturen)

Andernfalls den Thermostaten austauschen.

— Den ausk. Ventilator anschliessen.

i
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MOTOR

THERMOSTAT

AUSBAU DES INNENTHERMOSTATEN
— Das Kuhlsystem entleeren.
— Die Batterie abklemmen.

— Die Lichtmaschine ausbauen, ohne sie abzuklem-
men und auf die Kotflugelinnenwand legen.

— Bei Motorbefestigung durch 3 Gummilager

- Die linke Reaktionsstange l6sen.

— Bei Motorbefestigung durch 4 Gummilager

- Den Triebwerkblock auf der linken Seite abstutzen,
ohne ihn anzuheben,

- Die linke obere Motorhalterung ausbauen.

— Die Lichtmaschinenhalterung und den Thermostaten
ausbauen.

AUSBAU DES ZUGANGLICHEN THERMOSTATEN
— Das Kuhlsystem entleeren.

— Die Batterie abklemmen.

"
_— Die Lichtmaschine vor dem ausfliessenden Wasser

schutzen.

— Den Thermostaten ausbauen.
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MOTOR

THERMOSTAT

EINBAU
— In umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau vorgehen.

— Neue Dichtungen und Unterlegscheiben verwenden .

INNENTHERMOSTAT

— Die Dichtung 35 x 41 x 3 (1) mit Talg versehen
und den Thermostaten in der Lichtmaschinenhalte-
rung anbringen.

ACHTUNG :

ZWEI NICHT UNTEREINANDER AUSTAU-
SCHBARE DICHTUNGEN (2).

Das Dichtungsmodell fur die Lichtmaschinenhalterung
eines durch” 3 Gummilager befestigten Triebwerk-
blocks weist keine Lasche (b) auf.

ZUGANGLICHER THERMOSTAT

— Die Wasserdurchlassoffnung (a) vertikal nach oben
richten.

— Den Thermostaten zwischen den beiden Gummi-
dichtungen (3) anbringen.

lénvzugsdrehmomente :
‘Fichtmaschinenhatterung auf Zylinderkopf 1,75 m.kg.

Motorhalterung auf :
-Lichtmaschinenhalterung2 m.kg,
- Zylinderkopf, Zylinderblock und Gummilager
:‘” 3,25 m.kg.

&,

Lichtmaschine auf Lichtmaschinenhalterung
'l’.’@olzen @ 1074,25 m.kg
. - Bolzen® 8 : 4,75 m.kg

w/ G Ieiéhétroml ichtmaschinen-Befestigungsband 1,25 mkg

4N
W
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'NACHZIEHEN DES ZYLINDERKOPFES UND EINSTELLEN DER VENTILE

MOTOR

ANZIEHEN DES ZYLINDERKOPFES

WICHTIG - Mindestabkiihlzeit vor dem Nachziehen :
2 Stunden

Das Nachziehen des Zylinderkopfes hat ungeachtet
des Modells der Zylinderkopfdichtung (Metallasbest,
Curty, Reinz) zu erfolgen nachdem das Fahrzeug
1000 km gelaufen ist, nach :

— Verlassen des Werks.
— Ausbau der Zylinderkopfes. =
— Austausch des Motors (neu oder Austauschmq%:;

.\& 2

Die Schraube (1) um 1/4 Drehung l6sen und dang
anziehen mit :

— 6 m.kg bei 2-teiligem Zylinderblock
— 5,5 m.kg bei 1-teiligem Zylinderblog
o
Die Ubrigen neun Zylinderkopfschraube
nebenstehend angegebenen Reihenfolge auf
Weise anziehen. ;

, Zum
A% Einstellen

El
E3
E4
E2

‘Ventil ganz

offnen

A3 E4
A4 E2
A2 =
A1l E3

EINSTELLEN DER VENTILE

Zum Antrieb des Motors den 4. Gang einlegen, ein

Rad anheben und in Vorwartsrichtung drehen.

— Die Ventile in der nebeqstéﬁ’éhd angegebenen
Reihenfolge einstellen. g :

Spiel in kaltem Zustand

Einlass : 0,10%mm

Auslass : 0,25mm =




MOTOR

MONTAGETABELLE ZUNDVERTEILER - ZUNDKERZEN
MOTOR ZUNDVERTEILER ZUNDKERZEN
M 43 Marchal 35HS od. AC 44 XL
XK Verdichtung 8,8
M 68 Marchal GT34HD od.AC 41/2XLS
od.Champion N6Y
XK Verdichtung 7,6 M 59 Marchal 35 HS od. AC 44 XL
. Marchal GT34HD od. AC 41/2XLS
XK4 Verdicht 8,8 ; - - :
erdichtung und 7,6 M43-M70 od:Champiofi NGY
XL3
Vergaser 34 PBISA3 e
(Europe Ralenti)
XL3 M 70

Vergaser 34 PBISA4
(Europe Cycle)

ohne Unterdruckversteller

e

XL3 (U.S.A. Norm 1971)
Vergaser 34 PBISA4
(Markierung PEU 53)

M 70
mit Nachziindungsversteller

XL3 (U.S.A. Norm 1972)
Vergaser 34 PBISA4
(Markierung PEU 82)

M 73
mit Nachzundungsversteller

Marchal 34/5HSod. AC 41/2XLS
od. Champion N7Y

XL3S
Vergaser 35 EEISA

M 75
ohne Unterdruckversteller

Marchal 34/5HS - Champion N6Y

-

— Die Ziindkerzen miissen alle 10 000 km gereinigt und tiberprift, und alle 20 000 km ausgetauscht werden.

Elektrodenabstand 0,60 mm.

AUSTAUSCHBARKEIT - Nur der Ziindverteiler M43 kann unter der Bedingung anstelle des Zindverteilers
M 68 eingebaut werden, dass die Zindkerzen ebenfalls ausgetauscht werden.

Dahingegen ist der umgekehrte Vorgang nicht durchfiihrbar.

>

b
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PEUGEOT

MOTOR

ZUNDVERTEILER - ZUNDSPULE

m

-+

»lle 040

ZUNDVERTEILER

Schliesswinkel : 57° +2° (Entspricht einem Kontakt
abstand von 0,40 mm).

Verhaltnis in Dwell : 63 % * 3 %

Kondensator : 0,2 bis O,3f’4F

1 - Schliesswinkel

2 - Offnungswinkel

3 -Toleranz

ANMERKUNG - Be/ deﬁ Zindverteilern mit Un-

terdruckversteller den Schliesswinkel kontrollieren.
e

aT

1 - Unterdruckdose bei atmosphé\;ischém Druck.

2 - Unterdruckdose bei einem Unterdruck von
300 mm/Hg.

Der Schliesswinkel muss in beiden Fallen identisch
sein. Gegebenenfalls durch Drehung des Exzenter-
bolzens (1) einstellen.

ZUNDSPULE (Kontrolle)

- Kontrollieren :

i

- den korrekten Anschluss der Zindspule
- "BOB" oder + Klemme Kabel 2
= "RUP" oder —Klemme zum Zindverteiler
- den eventuellen Anschluss eines Kondensators
an der “BOB" oder + Klemme. =
-das Nichtvorhandensein, von Stoss-. und Leck
stellen. -

- den Widerstand desPrimarstromkreises =
ca. 35U1).

-den Stromfluss am Sekundarstromkreis mit-
hilfe des Ohmmeters (2).

— Priifen : .

- gegebenenfalls die Betriebstlichtigkeit auf der
Prufbank mittels eines Funkenentladers.

- Abstand der Elektroden des Funkenentladers.
94 1 mm (Achtung ! Bei Uberschreiten dieses
Werts besteht die Gefahr der Zerstorung der
Zundspule).

- die Funken bei korrekt eingestelltem Funken-
entlader beopachten.

— bei einer defekten Spule treten Funkenaussédtze
auf. ‘

Ersetzt Seite 02 41 Baugruppe 1

812D
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MOTOR
ZUNDVERTEILERKENNLINIEN
Zundverteiler Ducellier - M 43
FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
1
3
g 124 Pl ot
'-E’ el o “+T L1 |
5 _’é /l/l 10 i = = T
£ / 4 |
- L1 L
3 ///5/ 3 :
erjl 77/ Unte;’druck‘ d -g’ ,"§/
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3 VY Y 1
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MOTOR

ZUNDVERTEILERKENNLINIEN

Ziindverteiler Ducellier - M 70

FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
1503071-——-————-‘—-——-— s o ey i Rt s = S .._".__
15 "] " 1
1 1 L
r ’/ 1
1°30—-F4-+-F4-+-4-F+ F L
10°
/ /
/) i
o° 100 200 300400 500 THQ : -§ 777
* 519 !
& = i
3% EE "84 '
: \ 717 :
5° o IR .. U/min Zindverteiler ' i
(o) BTSN l| ] il
Y 500 1000 | 1500 2000 2500
UNTERDRUCKVERSTELLUNG (304 US.A)) 1200 2650
Zindverteiler Ducellier -M 73
FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
15930 (S (G TG 15 5] I I SN R R e e RO 8 _._.-../
15 /4
/74
/44
o /
10 ML
//
175 Hf
o° 100 200300400 500 mmHg -§ i
r 515
X \\ | T
2 3%., F- e B
>
4 E
5 N U/min Zindverteiler
;3 PO W 51
0 500 go 1000 1500, 1800
UNTERDRUCKVERSTELLUNG (304 US.A))
Zundverteiler Ducellier - M 75
FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
i sisas SEERBRBECSaRsCoans
12° /:/ 1
10%
- 7
3
s°-§’
5
3 /
£ LIJ/rlnirl Zli'mdverteiler
0 500 700 1000 1300 1500 2000 2500 e
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MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

EMPFOHLENES WERKZEUG
7<)

Spindel @ 8 - Ref. 00132 (siehe Baugruppelb,
Seite 0132).

Drehzahlmesser H.T. Souriau, Ref. 1494,

Zundlichtpistole Bosch Typ Efaw 169 A

Gerat zur Kontrolle der Vorziundung Souriau,
Typ 1429.




MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

PEUGEOT

3-74

EINSTELLEN DES ZUNDVERTEILERS

ACHTUNG :

GRUNDSATZLICH SIND ZWEI EINSTELLUN-
GEN ZU BEACHTEN.

12° vor o.T. bei Motor mit einem Ziindverteiler
M 43 oder M 68 oder M 59.

5° vor 0.T. bei Motor mit Ziindverteiler M 70 oder
M 73 oder M 75.

Einstellung 12° vor o.T.

| - Mittels einer Spindel @ 8 mm und einer
Kontrollampe

Zum Antrieb des Motors den 4. Gang einlegen, das
linke Rad anheben und in Vorwartsrichtung drehen.

— Die Zundung einschalten, ohne den Anlasser zu
betatigen.

— Das Hochspannungskabel der Zundspule abklemmen:

— Die Kontrollampe (1) muss genau dann aufledch= =
ten, wenn die Spindel @ 8 mm (2) in die Kerbe
der Riemenscheibe (Kupplung 180 DP) oder
Kerbe der Kupplungsdruckplatte (200 DE oder
TS 190) einrastet.

— Nach dem Einstellen kontrollieren - bei zu
grossem Unterschied bei zwei aufeinanderfolgen-
den Motorumdrehungen den mechanischen Zus-
tand des Zundverteilers Gberprifen.

ACHTUNG :

NICHT VERGESSEN, DIE SPINDEL NACH EIN-
STELLEN DES ZUNDVERTEILERS ZU ENT-
FERNEN

812D




MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

11 - Mittels eines Drehzahlmessers und einer Ziind-
lichtpistole (nur 200 DE, T oder TS 190).

— Den Unterdruckanschluss des Zundverteilers
abklemmen und verschliessen.

— Die Zundlichtpistole an das Zundspulenhoch-
spannungskabel anschliessen.

— Die Verstellwinkelanzeige der Ziindlichtpistole
auf 0° einstellen.

— Den Motor wahrend des Einstellvorganges mit
weniger als 800 U/min drehen lassen.

— Den Zundverteiler so einstellen, dass die Kerbe
auf _c!er Kupplungsdruckplatte jeweils genau in
der Offnung @ 8 mm erscheint.

Auf keinen Fall die Offnung (1) verwenden.

P

a - Richtig eingestellt.

b - Vorziindung zu gross.

¢ - Nachzundung zu gross.

EINSTELLEN 5° VOR O.T.

ACHTUNG :
ZWEI MONTAGEN

1 - Skalenplatte von 0 bis 20° vorne am Motor,
Kurbelwellenriemenscheibe mit einer Markierung

II - Skalenplatte von 0 bis 12° oberhalb der
Kurbelwellenriemenscheibe mit zwei diametral
entgegengesetzten Markierungen.
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MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

1. Montage

WICHTIG - Aufgrund der Anordnung der Skalen-
platte kann die Einstellung des Zundverteilers erst
nach Markierung des o.T. auf der Kupplungsplatte
durchgefiihrt werden.

Die Markierung muss bei den vor Marz 1972 *
hergestellten 204 und 304 (Europe - Cycle und
U.S.A.) und nach Austausch der Kupplungsdruck-
platte wie nachstehend angegeben durchgefihrt

werden.

* Serienmassige Markierung seit Marz 1972.

27

)

0,5a45° .
——e

NX

HERZUSTELLENDES WERKZEUG

0.0144 - Korner @ 8 mm (Stub-Stahl @ 8 mm mit
gehartetem Endstuck).

0.0145 - Spindel @ 7 mm.

MARKIERUNG DES O.T.

— Die Spindel @ 7 mm 0.0145 in die Offnung (1)
@ 7 mm einfuhren.

—Den 4. Gang einlegen, das linke vordere Rad
anheben.

— Den Motor durch Vorwartsdrehen des angeho-
benen Rades bis zum Einrasten der Spindel in
die auf der Kupplungsdruckplatte befindliche
Kerbe antreiben. 2

812D




MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

— In der gleichen Drehrichtung weiter drehen, um
das Spiel (a) auszuschalten.

— Die runde Markierung mittels des in die Offnung
(2) @ 8 mm eingefiihrten Korners auf die Kupp-
lungsdruckplatte pragen.

— Den Korner entfernen.

Diese Kupplungsstellung entspricht dem o.T.
des 1. und 4. Zylinders.

WIEDEREINBAU DES ZUNDVERTEILERS
1. und 4. Zylinder am o.T.

— Den Zundverteiler in etwa wie auf nebenstehender
Abbildung ausrichten.

— Den Zindverteiler an die Zundspule anklemmen.
— Die Ziindung einstellen.

— Den Offnungspunkt der Unterbrecherkontakte er-
mitteln (Funke).

— Den Verteilerkopf aufsetzen, die Kerzenkabel an-
klemmen.

ANMERKUNG - Falls notwendig den Entgasungs-
behalter versetzen,ohne die Schlauche abzuklemmen.

EINSTELLEN DES ZUNDVERTEILERS

— Den Drehzahlmesser anschliessen.

— Die Zindlichtpistole an das Hochspannungskabel
des 1. oder 4. Zylinders anschliessen.

— Die Spindel @ 7 mm entfernen.

— Bei 304 U.S.A. den Unterdruckanschluss am
Ansaugkrimmer abklemmen und verschliessen.

— Den Motor einschalten und im Leerlauf bei einer
maximalen Drehzahl von 800 U/min laufen lassen
(Uber diese Drehzahl hinaus wirkt sich die Zen-
trifugalzindverstellung aus und verfalscht die
Einstellung).

L

— Das Verstellwinkelanzeigeradchen betatigen, um
auf der Ablesaskala der Zundlichtpistole oder
des Gerats zur Kontrolle der Vorzundung einen
Verstellwinkel von 5° zu erhalten.




MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

— Die Zundlichtpistole Uber die Offnung von
@ 8 mm des Kupplungsgehauses halten.

— Den Zindverteiler langsam drehen,so dass die
runde Markierung @ 3 mm unter dem Lichtblitz
genau in der Mitte der Offnung mit @ 8 mm des
Kupplungsgehauses erscheint.

— In dieser Stellung den Bolzen der Ziindverteiler-
schelle anziehen.

— Den Verstellwinkelwert auf der Ableseskala
kontrollieren : 5°

— Die einwandreie Einstellung des Zindverteilers
Uberprufen :

-1 Vorzindung zu gross

- 2 Zundverteiler richtig eingestellt.

- 3 Nachzindung zu gross.

— Die Einstellung gegebenenfalls berichtigen.

PEUGEOT

3-74
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MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

2. Montage
WICHTIG

— Das Einstellen des Ziindverteilers erfordert eine
ganz genaue Einstellung der Skalenplatte.

— Die Stellung der Skalenplatte wird werkseitig
durch einen Farbtupfer (a) markiert.

— Im Zweifelsfall oder bei Arbeiten an der Kupp-
lung sowie der Kurbelwellenriemenscheibe ist es
unbedingt erforderlich, die Stellung der Skalen-
platte zu kontrollieren.

KONTROLLE DER EINSTELLUNG DER SKA-
LENPLATTE

—Die Schraube (1) am Steuergehduse und den Ver-
schlussstopfen der Spindeloffnung in der rechten
vorderen Kotfligelinnenwand ausbauen.

— Den 4. Gang einlegen, das rechte vordere Rad
anheben.

— Den Motor mittels des angehobenen Rades im
Vorwartsgang antreiben.

— Die Verteilerelektrode in Zindstellung des 2.
oder 3. Zylinders oder die Kipphebel des 2. oder
3. Zylinders in Kippstellung bringen.

— Die Spindel 8.0133 einfuhren.

— Die Kurbelwelle langsam drehen, bis die Spindel
in die Nut (2) des.- Gegengewichts des Pleuel-
zapfens Nr. 4 einrastet.

— Die Stellung der Skalenplatte dndern, die O
muss einer der Markierungen der Riemenscheibe
entsprechen.

— Die Spindel entfernen und die Schraube (1)
einbauen.
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MOTOR

EINSTELLEN DER ZUNDVERTEILER

EINSTELLEN DES ZUNDVERTEILERS

— Den Unterdruckanschluss abklemmen und ver-
schliessen (gegebenenfalls).

— Die Zundlichtpistole an das Zundspulenhoch-
spannungskabel anschliessen.

— Die Verstellwinkelanzeige auf O stellen.

— Den Motor drehen lassen.

Wahrend des Einstellvorganges darf seine Dreh-
zahl nicht Gber 800 U/min liegen.

A

— Den Zundverteiler so einstellen, dass die Markie-

rungen der Riemenscheibe der Kerbe 5 °der

Skalenplatte jeweils gegenlberliegen oder auf
dieser zentriert erscheinen.

812 -D.
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MOTOR

LUFTFILTER

Motordl

Dieselkraftstoff

LUFTFILTER
LUFTFILTER MIT GEdLTEM FILTEREINSATZ
1) Material : Neoprenfaser

— Reinigung alle 5.000 km gemaéss der neben-
stehenden Methode.

— Austausch alle 20.000 km nach Eindlen und
Abtropfen des neuen Filtereinsatzes.

ANMERKUNG - Die Wartungs- und Reinigungs-
abstande des Luftfiltereinsatzes konnen verkdrzt
werden bei Betrieb des Fahrzeuges in staubhalti-
ger Luft.

2) — Material : Polyurethan — Schaumstoff

— Austausch alle 20.000 km oder alle 10.000 km
bei Betrieb in staubhaltiger Luft.

OLBADLUFTFILTER
— Den Behalter alle 5.000 km reinigen und Motorol
bis zur Markierung auffullen, d.h. 250 cm?.

— Den Filtereinsatz (1) in Dieselkraftstoff reinigen
und nach dem Abtropfen einbauen.
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MOTOR

ANSAUGLUFTVORWARMANLAGE

ANSAUGLUFTVORWARMANLAGE

| — Anlage mit manueller Betdtigung
Die Klappe (4) in Stellung

—  "HIVER" (Winter) bei Temperaturen unter
.

— "ETE" (Sommer) bei Temperaturen uber
10° C.

Il — Anlage mit automatischer Betatigung

Einstellung
— Den Deckel des Luftfilters ausbauen.

— Den Teil,auf dem das Dehnstoffelement be-
festigt ist, in Wasser miteiner Temperatur
von 15° C tauchen.

— Nach einer Eintauchzeit von 5 Minuten
Uberprifen, dass die Verteilerklappe die
Warmluftzufuhr verschliesst.

— In dieser Stellung muss der Hebel (2) den
Hebel (3) berliihren : andernfalls denKabelzug
bei in Anschlag befindlichen Kabelhullen-
stucken an einem Ende spannen und die
Kabelklemme verschieben, um diese Stellung
zu erhalten.
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MOTOR

EINSTELLUNGEN DER VERGASER “EUROPE RALENTI” UND “EUROPE CYCLE"”

TYPEN 204 304 304 S
MOTOREN XK XK4 XL3 XL3S
32 PBISA3 34 PBISA3 | 34 PBISA4 | 34 PBISA3 | 34 PBISA4 | 35 EEISA
VERGASER 32 PBISA | 32 PBISA2 Europe Europe Europe Europe Europe
1.Einstellung |2. Einstellung Ralenti Cycle Ralenti Cycle Cycle
Originalmarkierung (1) 11 25 26 36 62 27 63 85
Lufttrichter 24 24 24 24 26 26 26 26 24
Hauptdise 122,5 120 127.,5 122,5 137,5 130 140 132,5 122,5
Luftkorrekturdise 190 220 180 170 180 150 180 150 120
Mischrohr E2 E2 E2 E2 E2 E204 E2 E20 4 ND
Leerlaufduse 47,5 50 50 50 52 57,5 55 55 50
Leerlaufluftbohrung 220 180 220 180 80
Leerlaufbohrung
(unterhalb des 220 220 220 220 200
Lufttrichters)
2|Bohrungen .3 Bohrungen | 3Bohrungen| 3 Bohrungen|3Bohrungen 2.-Bl;°nhdan°12° 3Bohrungen 2,33:9'”0) 120 Schlitz
By-pass @ 90 ® 90 @ 90 ® 90 o110 |15 © 9| o9 (1B @ 90| osxs
Einspritzrohr 45 45 45 45 45 40 45 40 35
Ende des Pumpenhubs|
bei einer Offnungder | 3,5mm |3,5mm(2)| 35mm | 65mm | 6,5mm | 65mm 6,5mm | 65mm Nocken
Drosselklappe von
Gemlscharlrel- 60 E 50 E 40
cherungsdiise
Econostatduse 130
Econostatluftduse 150
Schwimmer riadel venti 1,5 15 1,5 15 15 15 15 15 1,8
gekoppelt
Schwimmer 574 57g 5,79 5749 579 579 5749 57¢ 6,29

(1) Die Markierung ist auf dem Starterklappenbetatigungshebel oder auf dem auf den Deckel geschraubten Plattchen eingepragt.

(2) Originaleinstellung - im Reparaturfall auf 6,6 mm einstellen (sieche Baugruppe 1, Seite 02 68).

ANMERKUNG - Bei den Motoren XK, Verdichtungsdruck 7,6, eine Hauptdiise 117,5 einbauen,

Der Vergaser 34 PBISAS3 ist bei dem Motor XK4, Verdichtungsdruck 8,8, und bei dem Motor XK4, Ver-
dichtungsdruck 7,6, gleich eingestellt.

e e Sy
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MOTOR

MONTAGETABELLE DER VERGASER 204 - 304
“EUROPE RALENTI” UND “ EUROPE CYCLE"

MONTAGETABELLE DES VERGASERS

— Die 204 und 304 sind mit Solex-Vergasern der
Baugruppe PBISA ausgerustet.

MOTOR XK

(Identifizierung : Stahlanschlussstutzen am Zylin-
derkopf @ 31 mm).

Die 204 mit Motor XK miissen mit einem Vergaser
32 PBISA (32 = @ des Drosselklappenteils) ausge-
ristet werden.

Bei komplettem Austausch des Vergasers einen
Vergaser 32 PBISA 3, 2. Einstellung, einbauen.

— Einstellung - 32 PBISA : siehe Tabelle

- Werkseitig mit einem umhullenden Luftfilter
(1) auf einem Ansaugkriimmer (2) geliefert.

- Weist keine Gewindebohrung zur Befestigung
des Luftfilterdeckels (3) auf.

— 32 PBISA2 - Einstellung : siehe Tabelle

- Werkseitig mit einem aufgesetzten Luftfilter (4)
auf einem Ansaugkrimmer (5) geliefert.

- Weist 3 Gewindebohrungen (6) zur Befestigung
des Luftfilters auf.

- Mit einem Econostat (zusatzliche Einspritzung
bei zu hohen Drehzahlen) und einer Betriebs-
gemisch—Anreicherungsvorrichtung (7) ausge-
rustet,

- Kann unter der Bedingung Bei Reparatur wie ein
Vergaser 32 PBISA3, 2. Einstellung, eingestellt-
werden, dass die Econostatdise und die Gemis-
chanreicherungsduse durch Gewindestopfen er-
setzt werden. (Siehe Baugruppe 1, Seite 02 66).
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MOTOR

MONTAGETABELLE DER VERGASER 204 - 304
“EUROPE RALENTI” UND “EUROPE CYCLE"”

— 32 PBISA 3 : Zwei Einstellungen, Siehe Tabelle

- Werkseitig mit einem aufgesetzten Luftfilter (4)
auf einem Ansaugkrimmer (5) geliefert.

- Weist drei Gewindebohrungen (6) zur Befesti-
gung des Luftfilters auf.

- Ohne Econostat und Betriebsgemisch-Anreiche-
rungsvorrichtung.

- Die 2. Einstellung kann anstelle der 1. durch-
gefihrt werden. (Siehe Baugruppe 1. Seite 0267).

MOTOR XK4 - MOTOR XL3

(Identifizierung : Stahlanschlussstutzen am Zylin-
derkopf @ 33 mm).

Die 204 mit Motor XK4 und die 304 miissen mit
einem Vergaser 34 PBISA (34 = @ des Drossel
klappenteils) und einem Ansaugkriimmer (8), @ 34,
ausgeriistet werden.

Nur die folgenden Montagen sind zuldssig :

Sty 34 PBISA 3 fiir XK4 (204) } Norm
M 34 PBISA 3 fiirr XL3 (304) ) “EUROPE RALENTI”
(o]
= 9 T Diese beiden vergaser :

O — unterscheiden sich voneinander durch ihre
Einstellung und ihr Drosselklappenteil (By-
Passbohrungen) siehe Tabelle.

34 PBISA 3 — sind mit einem Schwimmergehause mit Unter-

druckanschluss fur den Unterdruckversteller
ausgerustet (Zandverteiler M43).

34 PBISA 4 fir XK4 (204) } Norm
34 PBISA 4 fir XL3 (304) /] “EUROPE CYCLE”

Diese beiden Vergaser :

Q; ()
/‘ .ﬂ ?:_ — unterscheiden sich voneinander durch ihre
(=7 : 3 4
B Einstellung (siehe Tabelle) ;

—sind ausgertistet mit einem Schwimmerge-
hause ohne Unterdruckrohr fir Unterdruck-
versteller (ZUndverteiler M70 ohne Unter -

34 PBISA 4 druckversteller) und einer Gemischanreiche-

rungsduse. (7),
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MONTAGE - UND EINSTELLTABELLE DER VERGASER 304 USA

MOTOR

34 PBISA4 (PEU 53)

34 PBISA4 (PEU 82)

ACHTUNG
ZWEI MONTAGEN :

1 — 304 NORM 1971
II — 304 NORM 1972

Identifizierung

| —304 Norm 1971
Vergaser 34 PBISA4 Markierung PEU 53.

Il — 304 Norm 1972
Vergaser 34 PBISA4 Markierung PEU 82.

EINSTELLUNG

Lufttrichter 26
Hauptduse >
Luftkorrekturdise 150
Mischrohr E-Q4
Leerlaufdise 513,
Leerlaufbohrung unter Lufttrichter 180

Gemischanreicherungsvorrichtung Typ E 40

Einspritzrohr 40

Ende des Pumpenhubs bei

einer Offnung der Drosselklappe von 6,5 mm
1 Bohrung @ 90

Py 2 Bohrungen @ 120
Unterdruckdosenbohrung 55
Schwimmernadelventil gekoppelt 15>
Schwimmer : b 79 %

* Die Einstellung der Hauptdise beim Vergaser 34
PBISA4 PEU 82 betragt 130 bis 135 anstatt 132,5 bei

32 PBISA4 PEU 53.

Der Vergaser Solex 34 PBISA4 PEU 82 unter-
scheideit sich vom Vergaser 34 PBISA4 PEU 53
durch :

— den Unterdruckanschluss (a), der fir die Unter-
druckverstellung “(Nachzliindung) des Zundver-
teilers benutzt wird,

— die Anordnung des Unterdruckrohrs (b),

— den Einstellwert der Hauptduse.
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MOTOR

ANDERUNG DES VERGASERS 32 PBISA2 IN 32 PBISA 3, 2. EINSTELLUNG

ANDERUNG DES VERGASERS
32 PBISA2 IN 32 PBISA3 2. EINSTELLUNG

— Das Luftfilter ausbauen.
— Den Vergaserdeckel ausbauen.
— Austauschen.
- die Hauptduise (1) (122,5 anstelle von 120),

- die Luftkorrekturduse (2) (170E2 anstelle von
220E2),

-die Econostat duse 130 (3) durch einen
Gewindestopfen.

— Das Gemischanreicherungsventilgehause (4) aus-
bauen. Es von seinem Deckel trennen und dabei
darauf achten, dass die Dichtung (5) nicht
beschadigt wird.

— Die Gemischanreicherungsdise 60 (6) durch
einen Gewindestopfen ersetzen.

— Das Ventilgehduse (4) einbauen.

WICHTIG

— Bei den Vergasern, deren auf das Schwimmer-
gehause gepragte Herstellungsnummer vor 6K6
liegt, einen Splintkopf von 3 mm auf der
Betdtigungsstange der Membranpumpe zwischen
Hebel (7) und Mutter (8) anbringen.

— Diesen Splintkopf nicht an Vergasern 32 PBISA2
mit einer Herstellungsnummer nach 6K&
anbringen.

— Den Vergaserdeckel einbauen :

- Sich von der korrekten Stellung der Klammer
des gekoppelten Schwimmernadelventils und
der Kipphalterung des Schwimmers Uberzeugen.

— Die Gabel des Betatigungshebels der Starter-
klappe (9) auf der Rolle des Zwischenhebels (10)
anordnen.

- Das L.uftfilter einbauen.

- Den Leerlauf (bei warmem Motor) einstellen,
siehe Seite 02 73.




MOTOR
ANDERUNG DES VERGASERS 32 PBISA3 1. EINSTELLUNG
IN 32 PBISA3 2. EINSTELLUNG

ANDERUNG DES VERGASERS 32 PBISA3
1.EINSTELLUNG in 32PBISA3 2. EINSTELLUNG

— Das Luftfilter ausbauen.
— Den Vergaserdeckel ausbauen.
— Austauschen :

- die Hauptduse (1) (1225 anstelle 127,5)

- die Luftkorrekturduise (2) (170 E2 anstelle von
180 E2).

- Einen Splintkopf von 3 mm auf der Betatigungs-
stange der Membranpumpe zwischen Hebel und
Messingmutter anbringen.

— Den Vergaserdeckel einbauen.

- Sich von der korrekten Stellung der Klammer
des gekoppelten Schwimmernadelventils und
der Kipphalterung des Schwimmers uberzeugen.

- Die Gabel des Betatigungshebels der Starter-
klappe (4) auf der Rolle des Zwischenhebels
(5) anordnen.

- Das Luftiflter einbauen.

- Den Leerlauf (bei warmem Motor) einstellen,
siehe Seite 02 73.

PEUGEOT
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MOTOR

UBERPRUFEN DER VERGASER

UBERPRUFEN DES VERGASERS

WICHTIG - Bei dem Vergaser 34 PBISA4 ist die
Einstellung der Schrauben (a) und (b) auf keinen
Fall zu ‘andern.

— Sich von dem Vorhandensein der Konformitat
und der absoluten Sauberkeit der Teile Uberzeu-
gen.

Inbesondere kontrollieren :
— das Spiel der Drosselklappenwelle in ihrer
Bohrung (1),
— die Planheit der Dichtflachen (2) (Richtplatte).

— die Membranen der Membranpumpe (3) und
gegebenenfalls der Betriebsgemischanreiche-
rungsvorrichtung (4) (Verhartung, Durchlo-
chung),

— Grundsatzlich alle ausgebauten Dichtungen (5)
austauschen.

EINSTELLUNG DER MEMBRANPUMPE

6 -Spindel von @ 35 aler 6,5 mm gemass
Einstellung (siehe Tabelle).

— Die Mutter (7) bis zur Berthrung mit dem Hebel
(8) einschrauben.

ANMERKUNG - Den Vergaser 32 PBISA2 auf
6,5 mm einstellen. Falls dies nicht méglich ist (zu
kurzes Gewinde), einen 3 mm starken Splintkopf
(9) dazwischenftgen.




MOTOR

VERGASER35EEISA

BESCHREIBUNG

1 - Schwimmergehauseverschlussstopfen (Zu-
gang zu den Hauptdusen).

2 - Einstellschraube des Membranpumpen-
stossels.
C - Dichtungshaube der Starterklappen.

CmV - Manuelle Betatigung der Starterklappen.

CpV - Pneumatische Betatigung der Starter-

klappen.

Pr - Membranpumpe.

\) - Starterklappe.

2 - Leerlaufeinstellschraube.

W - Leerlaufgemischregulierschraube.

a - Luftkorrekturdisen (nicht austauschbar).

b - Entgasungsbohrung der Mischrohre (nicht
austauschbar).

D - Zerstauber (austauschbar).

g - Leerlaufdusen.

Gg - Hauptdusen.

H - Membranpumpenventil.

i - Doppeltes Einspritzrohr mit O-Ring (aus-
tauschbar)

K - Lufttrichter (@ 24 bei beiden Gehausen)
mit Leerlaufdusen (austauschbar).

WICHTIG - Die Einstellung der untenstehenden
Schrauben ist auf keinen Fall zu d@ndern.

3 - Schraube zur teilweisen Offnung der
Drosselklappen bei Betétigung der Star-
terklappen.
4 - Schraube fir Ruhestellung der Drossel-
5 klappen.
W
O
-
W
Q
3.74
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MOTOR

VERGASER 35EEISA

\3045

37

72

REINIGUNG UND KONTROLLE
DES VERGASERS

Dieser Arbeitsgang erfordert den Ausbau des
Vergasers.

HERZUSTELLENDES WERKZEUG

0.0147

Gemass nebenstehender Zeichnung herzustellende
Schablone fir die Kontrolle des Benzinstandes.

1-Um ein Verwechseln mit der Schalbone fir den
504 zu vermeiden, diese Schablone mittels eines
Elektroschabers markieren.

w0 &

VERGASERDECKEL
— Ausbauen :

- den Vergaserdeckel

- die Dichtung (ihren Zustand Uberprufen).

— Reinigen und ausblasen :
- den Vergaserdeckel
- den Benzineingangsfilter

- die Lufbohrungen

Den Benzinstand kontrollieren.

— Die Schablone auf die Dichtflache des Deckels
stellen (die Schablone ausserhalb der Dichtrau-
pen anbringen).

— Der kleinere Durchmesser des Schwimmers muss
bei geschlossenem Schwimmernadelventil mit
der Schablone in Beruhrung sein.

— Gegebenenfalls eine Einstellung durch Drehen
des Halterungsplattchens (1) des Schwimmers
vornehmen.




MOTOR

VERGASER35EEISA

WICHTIG
— Die Luftkorrekturdiisen (a) auf keinen Fall ausbauen und ihre Stellung nicht verandern.
— Die Einstellung der Schrauben (b) und (c) nicht verandern.
— Ausbauen :

1 — Schwimmergeh&useverschlussstopfen.
W — Leerlaufgemischregulierschraube.

g — Die beiden Leerlaufdusen.

H — Membranpumpenventil

I — Einspritzrohr

Gg — die beiden Hauptdusen. #-4 3
— Den Boden des Schwimmergehauses reinigen.
— Die Bohrungen ausblasen (Markierung —»)

— Die ausgebauten Dusen ausblasen.

G i
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MOTOR

VERGASER35EEISA

KONTROLLE DER TEILWEISEN OFFNUNG
DER STARTERKLAPPEN

— Den Zug der Starterklappen betatigen.

— Die Zugstange der Unterdruckdose (1) in ihren
Anschlag zurtickdrlicken, um die teilweise Off-
nung der Starterklappen zu erhalten.

— Die dffnung der Starterklappe des 1. Gehauses
muss wie bei nebenstehender Skizze 2 - 3 mm
betragen.

— Die Einstellung gegebenenfalls mit Hilfe des
Hebels (2) vornehmen.

EINSTELLUNG DER MEMBRANPUMPE

Leerlauf eingestellt, Starterklappen ge6ffnet, Motor
abgestellt.

— Den Hebel (3) auf den Nocken (4) driicken :

- Die Schraube (5) 16sen, um ein sichtbares Spiel
- zwischen der Schraube und dem Pumpenst3ssel
zu erhalten.

-Sich von dem korrekten Gleiten und der
Ruckkehr des Stossels in den Anschlag Uber-
zeugen.

- Die Schraube (5) anziehen, bis diese das Stdssel
leicht beruhrt.
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MOTOR

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS
EMPFOHLENES WERKZEUG
Drehzahlmesser HT Souriau , Réf. 1494

WICHTIG - Die Einstellung muss unter den fol-
genden Bedingungen ausgefiihrt werden :

— Zlindanlage richtig eingestellt und in einwand-
freiem Zustand. ;

— Motor warm (ca.87° C oder Einkuppeln des
ausk. Ventilators).

— Luftfilter ausgebaut.
— Den Drehzahlmesser anschliessen.

— Mittels der Leerlaufschraube (Z) eine Drehzahl
von ca. :

- 820 U/min bei 204 und 304
- 950 U/min bei 304 S einstellen.

— Die Maximaldrehzahl mittels der Leerlaufge-
mischregulierschraube (W) einstellen.

— Erneut die Leerlaufschraube (Z) betatigen, um
obige Drehzahl einzustellen.

— Diesen Arbeitsgang so lange durchfiihren, bis der
Leerlauf dieser Drehzahl entspricht.

— Abschliessend  die  Leerlaufgemischregulier-
schraube (W) einschrauben, um die Drehzah! auf

- 800 U/min 204 und 304

- 900 U/min 304 S
zu senken, ohne die Gleichmassigkeit des Leer-
laufs zu beeintrachtigen.

Bei ungleichmassigem Leerlauf Uberprifen, dass
kein anormaler Lufteintritt und keine mechanische
Anomalie besteht.
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MOTOR

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VERGASER 304 US.A.

KONTROLLE DES BESCHLEUNIGTEN LEERLAUFS

Diese Kontrolle hat systematisch bei 3000 - 9000 - 18.000 Meilen und danach alle 18.000 Meilen zu erfolgen :

— Auf der Strasse oder auf dem Rollenprifstand, das Fahrzeug bei Erreichen von 50 km/h (31 Meilen/h) im Leerlauf
ausrollen lassen.

— Der Leerlauf muss :
- bis 35 km/h (22 mph) beschleunigt bleiben ;
-ab 30 km/h (19 mph) normal werden.

vy /4 nm \ \m
FEHLERSUCHE (bei laufendem Motor)

ANMERKUNG : Zur Kontrolle des elektronischen Schaltsystems ein Voltmeter verwenden. Grundsatzlich keine Kontrok
lampe verwenden.

Bleibt der Leerlauf weiterhin beschleunigt :

— Die Unterdruckleitung (1) abklemmen, die Drehzahl muss sinken, sonst die mechanischen Bedienungsvorrichtungen des
Vergasers kontrollieren (Pedal, Kabelzlge, Hebel usw..)
Achtung : Das Versorgungskabel (83) des Elektroventils auf keinen Fall an die Masse anschliessen.

— Kontrollieren :

- die Stromversorgung des Elektroventils (2). Wenn die Stromversorqung korrekt ist, das Elektroventil austauschen.
- die Sicherung (F3)
- die Spannung an der + Klemme des 3 - poligen Steckers (3) (Kabel 82 mindestens 12 V) : wenn die Stromversorgung
korrekt ist, das elektronische Schaltgerat (4) austauschen.
Wenn der Leerlauf bei iiber 35 km/h (22 mph) nicht beschleunigt:
— Die Unterdruckdose (5) direkt an den Unterdruckanschluss des Vergasers anschlizssen. Die Drehzahl muss ansteigen,
andernfalls die Unterdruckdose austauschen.
— Sich von dem richtigen Anschluss des Impulsfihlers (6) Uberzeugen.
— Den 3-poligen Stecker (3) vom elektronischen Schaltkasten abklemmen :
- wenn der Leerlauf nicht beschleunigt, das Elektroventil austauschen.
- wenn der Leerlauf beschleunigt, ein neues elektronisches Schaltgerat anschliessen.
— Den gleichen Versuch durchfiihren und dabei das Gas wegnehmen : wenn der Fehler nicht behoben ist, denlmpulsfuhler
austauschen.
ANMERKUNG - Vor Ausbau des Impulsfihlers das Motorol ablassen.
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MOTOR

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VERGASER 304 U.S.A.

EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN LEER-
LAUFS BEI 34 PBISA4USA. *

— Den 3-poligen Stecker vom elektronischen
Schaltkasten (1) abklemmen,

(die Drehzah! des Motors muss ansteigen).

* Die Einstellung des beschleunigten Leerlaufs kann erst

nach Einstellung des normalen Leerlaufs erfolgen.

— Die Kontermutter (2) 16sen.

— Die Anschlagschraube (3) einstellen, um eine
Drehzahl von 1300 U/min zu erhalten.

— Die Kontermutter anziehen, den 3 poligen
Stecker anschliessen.

— Nach einigen Augenblicken der Stabilisierung
muss die Drehzahl wieder ihren Normalwert
erreichen (800 U/min).

EINSTELLUNG DES DASH-POT
(34 PBISA4 US.A)

Stange von @ 1,9 mm (10)
— Die Kontermutter {11) |6sen,

— Den Dash-pot so einstellen,dass die Betatigungs-
stange (12) den Hebel (13) leicht berthrt. Die
Kontermutter anziehen.

— Die Stange (10) entfernen, die Drosselklappe
muss progressiv in die geschlossene Stellung
zurtickkehren.




LUFTFILTER - VERGASER

LUFTFILTER - ANSAUGGERAUSCHDAMPFER

Filtereinsatz

— Spatestens alle 10.000 km den Filtereinsatz in Dieselol sdubern, abtropfen lassen,: in Motorol tauchen und
nach Abtropfen wieder einbauen.

— Austausch alle 20.000 km.

Luftverteilerklappe
— Bei Aussentemperaturen unter ungefahr 10°C die Luftverteilerklappe in Stellung “WINTER" bringen.

— Bei Aussentemperaturen von 10°C und dariiber die Verteilerklappe in Stellung “SUMMER" (Sommer) bringen.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

EMPFOHLENES WERKZEUG

li

. DrehzahImesser H.T. SOURIAU, Ref. 1494

Warmer Motor (Ventilator ausgekuppelt), Luftfilter
ausgebaut. ;

— Die Motordrehzahl mittels der’ Leerlaufschraube
(Z2) auf 850 U/min einstellen.

— Mithilfe der Leerlaufgemischreguliers
die maximale Drehzahl einstellen,

aube W) ;

i)

— Die Drehzahl durch erneutes Betétigenvv‘der
laufeinstellschraube (Z) auf 850 U/min senken.

— Den Arbeitsgang wiederholen, bis die maximale
mit der Leerlaufgemischregulierschraube (W) ein-
gestellte Drehzahl 850 U/min betragt.

— Abschliessend durch Anziehen der Leerlaufge-
mischregulierschraube (W) eine Drehzahl von 800
U/min einstellen, ohne die Gleichmassigkeit des
Leerlaufs zu beeintrachtigen. :

PEUGEOT




MOTOR XL3S
¥ o

, ‘ LUFTFILTER - VERGASER

1 el EINSTELLUNG DER MEMBRANPUMPE

Leerlauf eingestellt, Starterklappen geoffnet, Motor

< - O abgestellt.
2 |
— Den Hebel (1) in Anschlag auf dem Nocken (2)
halten :

7 O - die Schraube (3) herausschrauben, um ein sicht-
bares Spiel zwischen dieser Schraube und dem
Pumpenstossel zu erhalten,

D —{1 - sich vergewissern, dass der Stossel ungehindert
gleitet und in den Anschlag zurickkehrt,

O - die Schraube (3) anziehen, bis sie den StOssel

H "~ leicht berthrt.

i g
4 R
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MOTOR
IDENTIFIZIERUNG UND TECHNISCHE DATEN

WICHTIGSTE BESONDERHEITEN DER MOTOREN XK MIT EINTEILIGEM ZYLINDERBLOCK
IM GEGENSATZ ZU MOTOREN XK MIT ZWEITEILIGEM ZYLINDERBLOCK

- Zylinderkopfdichtung : CURTY
Teile - Nr. 0203-28

- Biichsenuberstand :

von 0,045 bis 0,120 mm

1. Vorserie :

204 «ohne Mastervac»
von 6 000 001 bis 6 000 400
und von 6002 921 bis 6 003 175

- Zylinderkopf :
Durch einen Stift an der Steuerungs-
seite zentriert

- Zylinderkopfdichtung : REINZ
Teile - Nr. 0203-34

- Bichsenuberstand :
von 0,190 bis 0,260 mm.

2. Vorserie :

204 «Grand Luxe» : von 6251501 bis 6252400
Serienmdssiger Einbau :

ab Seriennummern :

204 «Grand Luxe» : 6 290 301

i TR A s e g -

204 « Luxe» & : 6 065101
204 C (Cabriolet) : 6 405 101
204 C (Coupé) : 6 453 801
204 B (Break) : 6 683 801
204 U4 (Lieferwagen) : 6 500 801

BEMERI‘S¥NG

Bei den 204 der ersten Vorserie} ist der einteilige Zylinderblock anders geartet und der
Zylinderkopf ist mit zwei Stiften zentriert, wie bei den 204-Motoren mit zweiteiligem Zylinderblock.

WICHTIG :

Die zwei verschiedenen Zylinderkopfdichtungen sind '?nicht untereinander austauschbar, 3
sie dirfen nicht in 204-Motoren mit zweiteiligem Zylinderblock eingebaut werden. R

Werkstattunterlage ﬂ*m 'R;’{;_;ﬁl 2D
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MOTOR

AUSBAU DES STEUERGEH_XUSES

s

-

. - Kotfligelschoner anbringen. .
"L Batteriekabel abklemmen.

- Motord! ablassen.

- Die zu demontierenden Teile sorgfdltig reis
nigen.

- Die Zy}lind,g;_libpfhaube ausbauen.

- Den Oldruckschalter abklemmen.

- Kraftstoffleitungen an der quf;‘}éjfoffpumj';”’
I5sen. R '

- Die Zindspule abklemmen und uusbiaben. :

- Die rechte Reaktionsstange der Motorauf-
héngung ausbauen’. e
- Zindverteilerkabel [3sen. Verteiler ausbaue

Die Befestigungsschrauben des Steuergehduses
und Massekabel ausbaven. el

- Das rechte Gehduse ausbauen. :

ANMERKUNG - Auf die Dichtungsfliche des
Steuergehduses achten. Den Motor, der elas-
tisch gelagert ist, nétigenfalls -wdhrend das
Steuergehduse herausgenommen wird- einst-
ben. :
Bei einer Intervention an der St'éu,erung oder
am Kettenspanner sich auf die Anweisungen

auf Seite 10 -'11 und 10 - 12 beziehen.

weilen leicht zum linken Kotfligel hin schie‘;‘-‘

T
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MOTOR
EINBAU DES STEUERGEHAUSES

FUr den Wiedereinbau siehe Anweisungen auf

Seite 10.05 und 10.06.

- Das Massekabel wieder anschliessen.

- Die rechte Reaktionsstange an der Motorauf-
hangung wieder anbringen, wobei neue «Nyl-
stop»-Muttern von 8.125 zu verwenden sind’.
mit 1,5 - 2 mkg anziehen.

- Die Zindspule anbringen und anschliessen.

- Kraftstoffleitung der Kraftstoffpumpe an-
schliessen. ' '

- Den Oldruckschalter anschliessen.

- Den Zindverteiler kontrollieren und gegebenen- ..
falls instand setzen.

- Batterie und Zindverteiler anschliessen.

- Zindverteiler einstellen durch Drehen der Kur-
belwelle mit dem Klauenschlissel 8.0118 Q. -

- Die Zylinderkopfhaube wieder aufsetzen.
Neue Dichtungen verwenden.

- Die 3 Befestigungsschrauben mit 0,50 - 0,75
mkg anziehen.

- Olfollung 4,5 | (dm3) mit ESSO EXTRA
MOTOR 20 W/30/40 vornehmen.




MOTOR
AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

- das Motordl ablassen,
- die Kihlflissigkeit ablassen,

-die Batterie abklemmen und das Anlasser-
kabel an der Zylinderkopfhaube aushédngen,

- die Zyllnderkopfhaube und den Luftfilter

ausbauen.

v ’Vummmn lmmmummmmu - . =
- Abklemmen, bzw. |3sen :

- das Massekabel am Zylinderkopf,
- die Zindkabel, Zindkabelsatz mit Verteiler
_ deckel herausnehmen,
= -den Oldruckschalter,
“. die Zindspule, (diese ausbauen),
- den Ziindverteiler, (diesen ausbauen),
-die Lichtmaschine und das Fernthermometer,
- die Krof'rs?offleifungen an der Kraftstoff-
pumpe,
- die Heizschlduche am Zylmderkopf:,xAnsaug-
rohr und Vergaser, e
- die Starter- und Gasziige. ko

ARSI RN RERNERERRER R RRRRRNN YA

- Aushéngen :

- die obere Kuhlerhalterung und d% oberen.
Kihlerschlauch ausbauen, ES

- den Auspuffkrimmer und den Auspufftopf |
ausbauen,

- die rechte und linke Reakhonss:tange (Motor-
aufhdngung) von ihren Halterungen am
Zylinderkopf und Steuergehduse,

-die zwei Haltelaschen am Ansaugrohr, die
4 Schlauchbinder der Schlduche am Zylinder- | -
kopf 18sen.

- Das Ansaugrohr zusammen mit dem Vergaser “|.

ausbauen,
-den Riemenspanner Iésen und die Licht- |
maschine ausbauen.

PEUGEOT
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Annulliert und ersetzt die Seite 02 21 und 02 22 der Baugruppe 1. P , Werkstattunterlagen
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AUSBAU

MOTOR

DES ZYLINDERKOPFES

- Die Auflageflachen der Teile, die zusam-
mengebaut werden, sowie deren Umgebung,
sorgfdltig reinigen.

- Das Steuergeh&use ausbauen.

ANMERKUNG :

Um den Ausbau des Steuergehduses zu
erleichtern, bzw. die Dichtfliche des Steuerge-
hduses nicht zu beschddigen, den elastisch
gelagerten Motor leicht nach links zuriick-
dricken.

- Den Stirnradkettenspanner entspannen,

-das Nockenwellenzahnrad und die Kette

ausbaven, ‘
¥

- die Zylinderkopfschrauben ausbauen und die
Muttern sammeln.

- die Kipphebelwelle, den Zylinderkopf mit
Dichtung ausbauen.

WICHTIG

Bei den Motoren mit einteiligem
Zylinderblock ist unbedingt zu beachten, dass
der Zylinderkopf um den Zentrierstift an der
Stevergehduseseite geschwenkt wird, um ein
Anheben der Zylinderlaufbiichsen zu vermeiden.
Die Schwenkung geschieht ohne Anheben an der
Kupplungsseite.

- die Biichsen mit den Spannflanschen Nr.

8.0118 C festsetzen.




MOTOR
EINBAU DES ZYLINDERKOPFES

()

- die Spannflansche von den Zylinderlaufbiichsen
abbauen.

- die Zylinderkopfdichtung auf den Zylinder-
block legen :

1 - Zylinderblock «zweiteilig»

- Dichtung (Teile-Nr. 0203.30) mit gekochtem
Leindl bestreichen.

2 - Zylinderblock «einteilig»

- CURTY-Dichtung (rote Farbe) (Teile-nr.
0203.28) :
Die Ringflichen der Dichtung mit einem
Olfilm aus gekochtem Leindl bestreichen.

- REINZ-Dichtung (Teile-Nr. 0203.34)

trocken einbauen.

- Den Zylinderkopf laut Anweisungen auf den

Seiten 04 06 u. 04 07 aufsetzen.

- Die Zylinderkopfschrauben vorerst mit
- 4 mkg. anziehen B
- dann endgiiltig : L ieRs

(beim zweiteiligen Zylinderblock : mit 6:mkg).
(beim einteiligen Zylinderblock : mit 5,5 mkg

- die Ventile einstellen, Eﬁisvenﬁl :0,10 mm
Auslassventil :0‘,"2:‘5 mm

- das Sfeuergeh&das';_ laut  Anweisungen auf

Seite 10 05 und 10 06 einbauen. ‘g

- die Zylinderkopfhaube einbaven.

I

PEUGEOT
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- Den Ziindverteiler durch Drehen der Kurbel-
welle mit dem Klavenschlissel 8.0118 A
einstellen,

- das Ansaugrohr und den Vergaser einbauen,

- die Gas-und Starterziige wieder einhdngen,

- den Luftfilter anbringen,

- die Lichtmaschine einbauen, alle elektrischen
Kabel anschliessen,

- den Antriebsriemen und die Spannrolle ein-
bauen, den Riemen auf 1-2 % spannen,

- sémtliche Wasserleitungen und Zubehdrteile in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues wieder
einbauen.

Annulliert und ersetzt die Seite 02 25 der Baugruppe 1.

Werksfoﬂunferlagen'ZOl‘ ef. 812 D
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AUS -

MOTOR

UND EINBAU DES THERMOSTATES

AUSBAU

- Den Kihler entleeren.

- Die Batterie abklemmen.

- Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Seit:

02.31).

- Die 5 Befestigungsschrauben des Lichtn
~schinenhalters 16sen und abne

- Den Lichtmaschinenhalter a

ANMERKUNG - Der Thermostat ist um den Ven- 2
tilsitz mit einem Dichtring versehen, der bg_
jeder Demontage zu ersetzen ist. "

PEUGEOT

WIEDEREINBAU

- Die Dichtfléchen des Zylmderkopfes und d
Lichtmaschinenhalters  sorgféltig  reinigen.

- Den Thermostaten, versehen mit einem neuen
-€ingetalgten chh'rrmg, in den Llchfmuschmen-
halter einfthren.

Den Llchtmoschlnenhalter an den Zyllnderkopf
unter Zwischenlegung einer neuen mit Dich
masse (Hermetic) bestrichenen Dichtung
schrauben. Die Schrauben mit 1,25 . '
anziehen.

Die Lichtmaschine anbrmgen Das Sp
mit-hdchstens 1 mkg anziehen. .

Die elektrischen Kabel an die Llchfmoschmei
anschliessen.

Den Keilriemen sowie dessen ﬁ}annrolle an-
brmgen Den Keilriemen auf 1-2 % spannen..

Die linke Reaktionsstange fur die Mofon:-;

aufhdngung einhdngen. Eine neue ch'lsto
Mutter verwenden, o

- Den oberen Kbuhlerschlauch montieren ' un
Wasser einfillen. =

- Batterie anschliessen.
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MOTOR 204-304
ZERLEGUNG

@)

- Die Wasserpumpe ausbauen
- Das Wechselgetriebe vom Motor trennen
- Den Motor auf den Sockel 8.0122 stellen

- Den Steuverkettenspanner wie folgt entspannen :

- die Verschlussschraube am Kettenspanner-
gehduse abnehmen

- einen 3 mm Inbusschlissel in den Innen-
sechskant des Kolbens einfihren

-den Schlissel nach rechts drehen, um den |«
Gleitschuh  von  der Federbelastung zu |&°
befreien

N L

- Die Befestigungsschrauben des Zahnrads auf der
Nockenwelle entsichern und abschrauben

«

- Das Zahnrad und die Steuerkette abbauen

- Den Kettenspanner ‘und seinen Filter abbauven.

- Den Zylinderkopf abbauen

- Die Zylinderlaufbiichsen mit den Spannflanschen
8.0118 C festhalfen -

- Den Olkanaldeckel sowie dessen -Dichfung_i
abbauen.

- Den Motor umdrehen

- Die Pleuvellagerdeckelschrauben sowie  die
Kurbelwellenlagerschrauben losschrauben

- Die Lagerdeckel und die Lagér;cholen ausbauen

- Sie auf einer Platte in Ausbau Reihenfolge |*
anordnen.

Ersetzt Seite 0303 und 0304, Baugruppe 1
- it -

AR
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MOTOR 204-304
ZERLEGUNG

- Die Kurbelwelle herausnehmen

- Die beiden Anlaufscheiben fir das Kurbel-
wellenlangsspiel sowie die Lagerschalen
herausnehmen und aufbewahren

- Den Motor wie nebenstehend abgebildet auf
seinen Sockel stellen

- Die Pleuel und Kolben abziehen

- Die Pleuellagerdeckel, nach Markierung zusam-
mengestellt, beiseite legen.

- Die Spannflansche auf den Zylinderlaufbiichsen
entfernen

- Den Motor auf seinem Sockel umdrehen

- Die Zylinderlaufbiichsen herausnehmen, nétigen-

falls mit der Abziehplatte 8.0118 B

- Den Zylinderblock sowie alle ausgebauten Teile
sorgfdltig reinigen

WICHTIG :

Bei dem 2-teiligen Zylinderblock 204
erfolgt die Bearbeitung nach dem Zusammenbau der

Teile (a) und (b).

Aus diesem Grund diirfen die 10 Schrauben

1 nicht geldst werden.

- Die Kurbelwelle in einen mit Bleibacken verse-
henen Schraubstock spannen

- Die Verschlussstopfen mit dem Spezialschlissel
0.0131 und einem Hammer durchschlagen

- Die Stopfen ausbauen
- Die Befestigungsmutter 13sen und das Olpumpen-

antriebszahnrad und Steuerkettenzahnrad aus-
bauen.
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MOTOR
ZERLEGEN

)

- Zum Ausbau des Antriebszahnrades fir die
Olpumpe sowie des Steuerkettenrades auf der

Kurbelwelle, wie folgt vorgehen :

- die Kurbelwelle in einen mit Bleibacken

versehenen Schraubstock spannen,

- die Befestigungsmutter |6sen,

-die -Za'hnri'ider abnehmen und die Keil‘e-"r’

auffangen.

=

ANMERKUNG -

Da der Zweiteilige Zylinderblock im Werk erst nach der Verschraubung des oberen Teiles mit
dem unteren bearbeitet wird, dirfen die 10 Befestigungsschrauben 1 auf keinen Fall gelsst werden.

Annulliert und ersetzt die Seite 03 05 der Baugruppe 1.

Werkstattunterlagen 204 - Re&;’;
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MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

VORBEDINGUNGEN

- Der Zusammenbau des Motors hat in einem staubfreien Raum (Motorreparaturwerkstatt) zu erfolgen.
- Die Einzelteile missen sauber und trocken sein und greifbar neben den Arbeitstisch gelegt werden.

- Teile prfen, diejenigen mit Verschleisspuren sind durch neue Originalteile, die vorher entfettet und getrocknet

werden missen, zu ersetzen.

- Beim Zusammenbau sind die verschiedenen Organe zu dlen.

- DieVerschlussstopfender Olkandle einschraub

VORBEREITUNGSARBEITEN AN DER
KURBELWELLE

Mit 4 mkg festziehen,

- durch einen K&rnerschlag sichern,

- das ._Sfeuerkeﬂenro _sowie das Antriek
die Olpumpe anbringen,

Tige

- eine neve'Sicherungsscheibe montieren,
New
- die Mutter mit 9 mkg anziehen und sichern.

MONTAGE

- Die Kurbelwellenlagerschalen in die ent
chenden Lagerungen im Zylinderblock einlegen,

- die Auflagefldachen eindlen,
- die Kurbelwelle in den'Zylinderblock legen,

- die Anlaufscheiben mit. Originalmass an beiden
Seiten des Kurbelwellenlagers Nr. 2 (die
Bronzeseite zur Kurbelwelle hin) anbringen,

-die Lqgerdeckel einlegen, die Aufschrift
4DIST » zur Steuerung hin richten,

- die Lagerdeckel sind mit Zahlen 1-5 gekenn-
zeichnet, vom Lager an der Kupplungsseite
ausgehend, %

- neve flache Scheiben unter die Lager-
deckelmuttern legen,

- die Lagerdeckelmuttern mit 5,25 mkg anziehen

- prifen, dass sich die Kurbelwelle '‘weich'' |
drehen l@sst. : i

Werkstattunterlagen 204-304 - Ref.8 12D



MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

- Das Léangsspiel der Kurbelwelle kontrollieren :

- die Messuhr auf dem Sockel 8.0118 F unddem

Halter 8.0118 E befestigen, wie es die nebenste-
hende Abbildung zeigt,

- der Taststift (I = 80 mm) der Messuhr soll dabei
am Gegengewicht der Kurbelwelle anliegen,

- die Messuhr auf O stellen,

- durch Verschieben der Kurbelwelle in Lé&ngs-
richtung das Mass an der Skala ablesen (es soll
zwischen 0,07 und 0,23 mm liegen).

- Den Lagerdeckel Nr. 2 einlegen und die: Montage
beenden.

ANMERKUNG : Zur Einstellung des Langsspieles
sind bei der DPD Anlaufscheiben von verschiede-
ner Stdrke erhdltlich :

Teile-Nr. 0118.40 : 2,30 mm
Teile-Nr. 0118.41 : 2,40 mm
Teile<sNr. 0118.42 : 2,45mm
Teile-Nr. 0118.27 : 2,50 mm

Beim Austausch der Kolben und Biichsen
bei Motoren 204 mit einteiligem Zylinderblock,
und Motoren 304, das Einstellen des Bichseni-
berstandes nach der aufden Seiten 06 01 bis 06 07

beschriebenen Methode vorgehen.

- Die Kolbenbolzen der neven, zu den jeweiligen
Biichsen gehsrigen Kolben 8len und den Zusammen-
bau Kolben-Pleuel von Hand durchfthren.

Bei Motoren mit '‘einteiligem'' Zylinder-
block auf die Stellung der Pleuel zur Kurbelwelle
(1, 2, 3, 4) sowie auf die bei der Einstellung des
Laufbichseniiberstandes festgelegte Stellung der
Laufbiichsen im Zylinderblock achten, um eine
Verdnderung der Zusammenstellung von Kolben
und Biichsen zu vermeiden.

- Auf die korrekte Zusammenstellung von Pleuel
und Kolben gchten :
- Wenn das Olspritzloch in der Pleuelbohrung
rechts steht, so muss die Aufschrift "'DIST"
und der Pfeil auf dem Kolbenboden zum Mon-

teur hin zeigen.

- Die Zusammenstellung von Kolben und Kolben-
bolzen, die im Werk mittels Prazisionsgerdten
erfolgt, niemals verdndern.

- Die Sicherungsringe der Kolbenbolzen genau in
die entsprechenden Nuten einlegen.

- Die Olabstreifringe zueinander versetzen :
- den Expanderringstoss 1 in die Kolbenmitte,
- die Ringstésse der beiden "'dehnbaren'' Ringe
2 und 3, jeweils 20 bis 50mm vom Expander-
ringstoss entfernt.

- Die Dichtringe mit Riicksicht auf den Ring-
stoss  des Olabstreifringes ''PERFECT-

CIRCLE"' zueinander versetzen.

- Die Kolben und die Kolbenringe eindlen.
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MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

e g

- Pleuel mit Kolben zwischen Bleibacken in den
Schraubstock spannen, der Pfeil auf dem Kolben-
boden soll dabei zum Monteur hin zeigen.

- Auf den Kolben ein Spannband aufziehen, den
Schliissel nach unten.

- Bei den Motoren mit einteiligem Zylinderblock,

die Biichsen vorsichtig herausziehen und dabei:

darauf achten, nicht die Papierdichtungen zu be -
schidigen. Die Einbaureihenfolge im Verhdltnis
zum Motorblock (1, 2, 3, 4) kennzeichnen

Die Zylinderlaufbiichse innen &len.

- Die untere Fase der Laufbiichse mit dem Kolben
in Ansatz bringen.

Die Laufbiichsenmarkjerungen auf die gegeniber-
liegende Seite der Olspritzbohrung im Plevel
stellen (d.h.links vonder Pfeilmarkierung).

Die Laufbiichse ohne zu drehen auf denKolben
schieben.

- Die sozusammengestellten Teile aus dem Schraub-

stock nehmen, das Spannband abnehmen und deﬂ .y

Kolben zwischen O.T. und U.T. bringen.

Den Pleuellagerdeckel ausbauen. ‘

Bei den Motoren mit zweiteiligem Zylinderbloc

eine neve Gummidichtung auf die Laufbichse’

bringen.

B
- Die Laufbiichse mit Plevel und Kolben in den
Zylinderblock.einfihren, wobei :
- die Plevel wie beim Ausbau in der Reihenfolge
(1, 2, 3, 4) eingebaut,
- die Laufbiichsenmarkierungen zur Olkanal-Selte
hin gerichtet,

- sowie die Kolbenmarkierungen . (Pfeil) zur
Steuerung hin gerichtet werden miissen.

Die Pleuelstange auf ihren Lagerzapfen
bringen.

- Die Zylinderlaufbichsen mit den Spannbriden
8.0118 C festsetzen.

- Jedes Pleuel mitdem dazugehdrigen Lagerdeckel
auf dem Kurbelzapfen verbinden; dabei darauf
achten, dass diese nicht beschodlgf werden.

- Die Werkskennzeichnungen (ein Buchstabe und -

eine Zahl) missen alle auf der gleichen Seite
liegen.

- Neue Schrauben und Muttern verwenden.

- Mit 4 mkg anziehen.

ANMERKUNG : ¢

Zwischen die Pleuellagerdeckel und die
Muttern diirfen keine Scheiben gelegt werden.

AT

Werkstattunterlagen 204-304 - Ref. 812D



MOTO

R 204-304

ZUSAMMENBAU

PO ARG

Den Motor auf den Sockel 8.0122 in Normal-
stellung stellen,

den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 04 05),
die Steuerung einstellen (Seite 10 05),

den Motor aufrecht auf den Sockel setzen, das
Kurbelwellenlager Nr. 1 nach oben,

die innere Anlaufscheibe 4 -fir das Motor-
antriebsrad am Motorblock (Lager Nr. 1)
einlegen,

eine neue Kupplungsgehdusedichtung auf den
Motorblock legen.

Die dussere Anlaufscheibe 5 sowie das Motor-
antriebsrad werden nun in dem waagrecht
gehaltenen Kupplungsgehduse angebracht,

die Anlaufscheibe mit dem Antriebsrad gegen
das Kupplungsgeh@use driicken,

das Ganze umdrehen und auf den Zylinderblock
montieren (siehe Abbildung). Dabei beachten,
das die Anlaufscheibe 5 beidiesem Arbeitsgang
nicht aus ihrer Lagerung gedriickt wird,

die  Befestigungsschrauben mit 1,25 mkg
anziehen, um einen festen Sitz der Dichtung
zu erreichen. :

Die Messuhrspindel 8.0118 E, mit dem Messuhr-
halter  8.0118 F, der Messuhr und dem
Verléngerungsstiick 8.0118 G, anbringen (letztes,
um zu vermeiden, dass die Messuhrskala an das
Kurbelwellenende anschlégt),

den Taststift der Messuhr mit dem Motor-
antriebsrad in BerUhrung bringen,

das Motorantriebsrad von oben nach unten
bewegen und den Wert des Seitenspiels an
der Skala ablesen,

die Stérke der zwischenzulegenden Aus-
gleichscheiben 6 ermitteln und zwar so, dass
ein anndherndes Spiel von 0,33 mm erreicht
wird.

Héchsttoleranz : 0,25 und 0,40 mm

Starke der Ausgleichscheiben 6 : 0,07 - 0,15 -
0,20 - 0,25 - 0,50.




MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

- Abbauen :

- Die Messuhr mit ihrem Halter
- Das Kupplungsgehduse mit seiner Dichtung

Die Dichtung 7 mit dem Werkzeug 8.0203 B
oder 8.0206 B in das Kupplungsgehduse

einbauen.

Die Ausgleichscheiben 6 zwischen das Kupp-
lungsgehduse und die &Gussere Anlaufscheibe
5 legen. +

Die Anlaufscheibe 5 mit einem Kérner an drei
Stellen verstemmen, dabei die Scheibe gut-
andriicken. ‘ A

e

Das Motorantriebsrad sowie die innere Anlauf-
scheibe voribergehend von der Kurbelwelle
abnehmen.

Das Wechselgetriebe mit dem Motorblock
verbin » wobei am Olanschluss an der
Kupplungsseite ein neuer Dichtring 8 ange- :
bracht und auf die Dichtflachen eine Dicht- |
masse (Marke «Perfect Seal») aufgetragen }:
werden. soll. 7

- Mit dem Werkzeug 8.0203.D. oder 8.0206 D die
Dichtung in das Motorantriebsrad einfihren,
die Nute wird dabei vom Werkzeug umfasst.

PEUGEOT
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MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

- Die innere Anlaufscheibe 4 (gedlt) am Kurbel-
wellenlager 1 anbringen.

Die Fuhrungsbiichse 8.0203 C oder 8.0206 C

in die Motorantriebsrad-Dichtung einfihren.

Das Zahnrad auf die Kurbelwelle schieben, und
in Anschlag gegen die Anlaufscheibe 4 am
Zylinderblock bringen.

Die Fihrungsbichse abnehmen.

Den Schutzkegel 8.0203 E oder 8.0206 E
(leicht gedlt) auf das Motor-Antriebsrad
schieben.

Anbringen :

- die Dichtung fir das Kupplungsgehduse.
- das Kupplungsgehduse, wobei das Motoran-
triebsrad auf keinen Fall zurtickgehen darf.

Die Schrauben mit 1,25 mkg anziehen.

Den Schutzkegel abnehmen.

Eine endgiltige Kontrolle des Motorantriebs-
rad-Spiels vornehmen. (wie auf Seite 03 14
angegeben).

VORBEREITUNG YOR KUPPLUNGSEINBAU

- Den Polygon-Kegelstumpf (Kurbelwelle) sorg-
faltig reinigen.

- Mittels einer Molykote 321-Sprishdose eine diinne
Gleitschicht auf die ganze Oberflache des
Polygon-Kegelstumpfes und die geriffelte Muffe
des Motorantriebsrades auftragen und darauf
achten, dass kein ''Molykote 321'' mit der
Auflageflache: der Motorantriebsrad-Dichtung in
Berhrung kommt.




PEUGEOT

4-70

MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

BESONDERHEITEN BEIM EINBAU DER
KUPPLUNG 180 DP (204).

- Die Kupplung auf die Kurbelwelle ‘setzen
und leicht drehen, um die Kupplungsscheibe

Al

auf das Motorantriebsrad zu bringen. B
- Die Verbindungsmuttern 9 mit 1 mkg onzieh;é‘t‘
ANMERKUNG - Um die Kupplungsscheibe

zentrieren zu kénnen, dirfen die sechs Schrauben
9 der Kupplung nicht festgezogen sein.

s ‘? Avaw

- Die Abziehnute der Kupplungsnabe mit Esso
Multipurpose Fett H versehen.

- Das Kugeldrucklager einbauen. i

- Den Kupplungsgehdusedeckel - einbauven und“
darauf achten, dass die plane Fldche des

Druckflansches  der  Kupplungsgabel zum .

Drucklager hin gerichtet ist.

- Die Befestigungsschrauben des Deckels mit
1 mkg. anziehen.

- Einbauen :
- die Druckfeder 10
- die Riemenscheibe 11
- die Schraube 14 mit der Blechsicherung
12 und eine neue Dichtung 13.

- Die Riemenscheibe der Kurbelwelle mit Hilfe
des Klauenschlissels 8.0118 A festhalten.

- Die Befestigungsschraube der Riemenscheibe
mit  dem Drehmomentschlissel und dem

Schlissel 8.0118 D mit 6,5 mkg. anziehen.

- Die Schraube sichern (Blechsicherung).

Werksfuttuﬁterlcgen 204-304 - Ref, 812D _
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MOTOR 204-304
ZUSAMMENBAU

BESONDERHEITEN BEIM EINBAU DER
KUPPLUNG 200 DE ODER TS 190 (204 - 304 )

- Priifen, ob die Kennzeichnung 15 der Kurbelwelle
nach oben zum Zylinder hin gerichtet ist.

ANMERKUNG - Das Kennzeichen 15 zeigt den
oberen Totpunkt der Kolben 1 und 4 an, wenn es
nach oben gerichtet ist.

ANMERKUNG - Um die Kupplungsscheibe zen-
trieren zu konnen, dirfen die sechs Schrauben der
Kupplung nicht festgezogen sein.

- Die Kupplung so auf die Kurbelwelle setzen, dass
der Einschnitt 16 desDeckels der Druckplatte
mit dem Einstelloch 17 des Kupplungsgehduses
in einer Linie steht.

- Die Kupplung leicht drehen, um die Kupplungs-
,%schelbe auf das Motorantriebsrad zu bringen.

- Die leellennemenschelbe provisorisch
anbauen. -

- Die Befestigungsschraube leicht mit dem Schlis-
sel 8.0118 M anziehen, um die Kupplung richtig
anzubringen.

- Die sechs Schrauben der Druckplatte mit 2,5 mkg
anziehen.

- Die Kurbelwellenriemenscheibe entfernen.

- Die Abziehnute der Kupplungsnabe mit Esso Mul-
tipurpose Fett H versehen.

- Das Kugeldrucklager einbauen.

- Den Kupplungsgehdusedeckel einbauen und dabei
darauf achten, dass die plane Fléache des Druck-
flansches der Kupplungsgabel zum Drucklager
hin gerichtet ist.

- Die Befestigungsschrauben des Deckels mit 1 mkg
.anziehen.

*- Die Druckfeder einbauen.

- Die Riemenscheibe einbauen und darauf achten,
dass der mit der Kupplungsnabe verbundene
Mitnehmerstift einrastet.

- Die Befestigungsschraube mit einer neuen Blech-
sicherung einbauen und mit dem Drehmoment-
schlissel sowie dem Ansatz 8.0118 M mit
6,5 mkg anziehen, wobei die Riemenscheibe mit
dem Klauenschliissel 8.0118 A festgehalten wird.

- Das Sicherungﬁfﬁiéch der Schraube umschlagen.

*Die Druckfeder W|rd seit November 1968 serienmassig ein-
gebaut. |hr Einbauin vor diesem Datum hergestellte %a hr-
zeuge 204 macht den Austausch des Drucklagers und der
Kurbelwellen- Rlemensche|be notig.
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Nach dem Einbau der Kupplung 180 DP,
200 DE oder TS 190,

- montieren :
- den' Nehmerzylinder der Kupplungsbetatlgung,

- die Rickzugfeder der Gabel,

- Den Kupplungsgabelabstand wie folgteinstellen :

- die Gegenmutter der Einstellschraube-16sen und
diese ‘aufschrauben bis die Gabel am Anschlag
liegt,

- sie um zweieinhalbDrehungen zuschrauben, um
einen Abstand von 2 mm vom Drucklager zu
erhalten,

- die Gegenmutter der Einstellschraube anziehen...

ANMERKUNG - Ein Abstand von 2,5 Um-
drehungen. der Schraube zum Drijcker (Splel'
zwischen der Druckstange und dem Kolben des
Nehmerzylmdérs) muss einem Spiel von 30-35mm
am Ku{plungspedal entsprechen.

Wenn die beidén Masse nicht iiberejn-
sfflnmen, die hydraulische Anlage entliften.

- Den Olkanaldeckel unter Zwischenlegen Einer
neuen Dichtung anbringen.

- Die Kuppferdlchtunge “®nter den Schrauben

erneuern S

- Anbringen :
- das Steuerhehduse
- den Zindverteiler
- die Lichtmaschine und dén Anlasser
- die Wasserpumpe, eine neue Gummldlch1ungla
zwischenlegen
- den Vergaser mit dem Ansaugrohr

- die Zubehbarteile

ANMERKUNG - Die Olfillung hat “érst nach der
Montage der Gelenkwellen zu erfolgen. .

= wobei die beiden Markierungen ohne Spannung des
O Riemens 100 mm voneinander entfernt sind, nach der
Ww Spannung aber :
1..a = 102 bis 102,5 mm bei einem Motor mit |

U Lichtmaschine

- 2. a = 101,5bis 102mm bei einem Motor mit Wechsel -
Ww stromlichtmaschine voneinander entfemt sein
0- mussen.

- Die Lagerbolzenmutter der Spannrolle mit 4 mkg
und die zwei Befestigungsschrauben des Halters
mit 1,75 mkg anziehen. ;

- Die Mutter der Spannschraube festziehen.

a.70

Der Antriebsriemen darf -niemals ohne ;vorhenges

Entspannen mit Kraftanwendung auf die Ranenschel-

be gelegt werden.

- Wie folgt vorgehen : Z :

- Den Antriebsriemen um die Rlemenschelben der
Kurbelwelle, der Lichtmaschine und= der Wasser-
pumpe legen, wobei darauf zu achten-ist, dass der .
Riemen nicht mehr als 90° gedreht wird. ;

- Die Spannrolle auf den Riemen legen und die:
gesamte Spannvorrichtung am Gehduse befestigen.

- Den Riemen mit Hilfe der Spannschraube spannen,

R0 AEUA OO
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VORBEDINGUNGEN

getrocknet werden miissen, zu ersetzen.

- Der Zusammenbau des Motors hat in einem staubfreien Raum (Motorreparaturwerkstatt) zu erfolgen.
- Die Einzelteile miissen sauber und trocken sein und greifbar neben den Arbeitstisch gelegt werden.

- Teile prisfen, diejenigen mit Verschleisspuren sind durch neue Originalteile, die vorher entfettet und

- Beim Zusammenbau sind die verschiedenen Organe zu &len.

VORBEREITUNGSARBEITEN AN DER
KURBELWELLE

- Die Verschlusstopfen der Olkandle ein-
schrauben. Mit 4 mkg festziehen, {

- durch einen Kdrnerschlag sichern,

- das Steuerkettenrad sowie das Antrlebsrad fu
die Olpumpe anbringen,

- eine neue Sicherungsscheibe montieren,

- die Mutter mit 9 mkg anziehen und sichern.’

MONTAGE

-Die  Kurbelwellenlagerschalen I@
entsprechenden Lagerungen im Zyllnderbl
einlegen,

- die Auflagefldchen eindlen,

- die Kurbelwelle in den Zylinderblock |egenz;

- die Anlaufscheiben mit Originalmass an beiden .
Seiten des Kurbelwellenlagers Nr. 2 (die
Bronzeseite zur Kurbelwelle hin) anbringen,

- die Lagerdeckel einlegen, die Aufschrift

«DIST » zur Steuerung hin richten,

- die Lagerdeckel sind mit Zahlen 1-5 gekenn-
zeichnet, vom Lager an der Kupplungsseite
ausgehend,

-neve flache Scheiben
deckelmuttern legen,

- die Lagerdeckelmuttern mit 5,25mkg anziehen

unter die Lager=

- prisfen, dass sich die Kurbelwelle ohne «harte
- Stellen» drehen ldsst.

Annulliert und ersetzt die Seite 03 51 und 03 52 der Baugruppe 1.

Werkstattunterlagen 204 - Ref. 812 D
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- Das Ldngsspiel der Kurbelwelle kontrollieren :

- die Messuhr auf dem Sockel 8.0118 F und
dem Halter 8.0118 E befestigen, wie es die
Abbildung zeigt,

- der Taststift (I = 80mm) der Messuhr soll
dabei am Gegengewicht der Kurbelwelle
anliegen,

- die Messuhr auf O stellen,
- durch Verschieben der Kurbelwelle in
L&ngsrichtung das Mass an der Skala ablesen

(es soll zwischen 0,07 und 0,23 mm liegen).

Den Lagerdeckel Nr. 2 einlegen und die
Montage beenden.

Beim Austausch der Kolben und Biichsen
bei Motoren mit einteiligem Zylinderblock, das
Einstellen des Biichseniberstandes nach der
auf Seite 06 01 beschriebenen Methode vor-
nehmen.

- Die Kolbenbolzen der neuen, zu den jeweiligen
Bichsen gehdrigen Kolben &8len und den
Zusammenbau  Kolben-Plevel von  Hand
durchfihren.

Bei Motoren mit «einteiligem» Zylinder-
block auf die Stellung -der Pleuvel zur Kurbel-
welle (1, 2, 3, 4) sowie auf die bei der Ein-
stellung des Laufbiichseniberstandes fest-
gelegte Stellung der Laufbiichsen im Zylinder-
block achten, um eine Verdnderung der Zu-
sammenstellung von Kolben und Bichsen zu
vermeiden.

- Auf die. korrekte Zusammenstellung ‘von
Plevel und Kolben achten :

- Wenn das Olspritzloch -in der Pleuelbohrung
rechts steht, so missen die Aufschrift
«DIST » und der Pfeil auf dem Kolbenboden

zum Monteur hin zeigen.

- Die Zusammenstellung von Kolben und Kolben-
bolzen, die im Werk mittels Prdzisionsgerdten
erfolgt, niemals verdndern.

- Die Sicherungsringe der Kolbenbolzen genau
in die entsprechenden Nuten einlegen.

- Die ﬁlabsfreifringe zueinander versetzen :
- den Expanderringstoss 1 in die Kolbenmitte,

die Ringstdsse der beiden «dehnbaren»
Ringe 2 und 3, jeweils 20 bis 50mm vom
Expanderringstoss entfernt.

- Die Dichtringe mit Ricksicht auf den Ring-
stoss des Olabstreifringes «PERFECT-

CIRCLE » zueinander versetzen,

.- Die Kolben und die Kolbenringe eindlen.
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- Pleuvel mit Kolben zwischen Bleibacken in den
Schraubstock spannen, der Pfeil auf dem Kolben-
boden soll dabei zum Monteur hin zeigen.

- Auf den Kolben ein Spannband aufziehen, den
Schlissel nach unten.

- Bei den Motoren mit einteiligem Zylinderblock, die
Buchsen vorsichtig herausziehen und dabei darauf
achten, nicht die Papierdichtungen zu beschadigen.
Die Einbaureihenfolge im Verhaltnis zum Motor-

block (1, 2, 3, 4) festlegen.

Die Zylinderlaufbuchse innen olen.

Die untere Fase der Laufbichse mit dem Kolben in
Ansatz bringen.

Die Laufbichsenmarkierungen auf die gegeniber-
liegende Seite der Olspritzbohrung im Pleuel
stellen (d.h. wenn man der Pfeilmarkierung auf dem
Kolbenboden gegenubersteht, sollen die Lauf-
buchsenmarkierungen links liegen).

Die Loufb'dch'se ohne zu drehen auf den Kolben-
schieben.

Die so zusammengestellten Teile aus dem Schraub-
stock nehmen, das Spannband abnehmen und den
Kolben zwischen O.T. und U.T. bringen..

Den Pleuellagerdeckel ausbauen.

eine neue Gummidichtung
bringen.

auf die Laufbis

Die Laufbichse mit Plevel und Kolben .in:
Zylinderblock einfihren, wobei : :

- die Pleuel wie beim Ausbau in der Reihenfolge
(1, 2, 3, 4) eingebaut, :

-die Laufbichsenmarkierungen zur 6|kdnd_lg:;seife__
hin gerichtet, o8 s

- sowie die Kolbenmarkieruﬁ@en (P
Steuerung hin gerichtet werden missen.

Die Pleuelstange auf ihren Lagerz
bringen.

- Die Zylinderlaufbichsen mit den S’pannbrvi"'d}_zn”
8.0118 C festsetzen. P :

%

- Jedes Pleuel mit dem dazugehdrigen Lager l
auf dem Kurbelzapfen verbinden; “dabei darauf
achten, dass keine Beschadigungen vorkommen.

2 o |

- Die Werks zeichnungen (ein Buchstabe und

eine Zahl) missen alle auf der gleichen Seite
liegen. ’

- Neue Schrauben und Muttern verwenden.

- Mit 3,75 mkg anziehen.

ANMERKUNG:
Zwischen die Pleuellagerdeckel und die Muttern
dirfen keine Scheiben gelegt werden. e B

Annulliert und ersetzt die Seite 03 53 und 03 54 der Baugruppe 1.
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- Den Motor auf den Sockel 8.0122 in Normal-

stellung stellen,
- den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 04 06),
- die Steuerung einstellen (Seite 10 11),

- - den Motor aufrecht auf den Sockel setzen, das
Kurbelwellenlager Nr. 1 nach oben,

- die innere Anlaufscheibe 4 fir das Motor-
antriebsrad am Motorblock (Lager Nr. 1)
einlegen,

- eine neue Kupplungsgehdusedichtung auf den
Motorblock legen.

- Die dussere Anlaufscheibe 5 sowie das Motor-
antriebsrad werden nun in dem waagrecht
gehaltenen Kupplungsgehduse angebracht,

- die Anlaufscheibe mit dem Antriebsrad gegen
das Kupplungsgehduse driicken,

- das Ganze umdrehen und auf den Zylinder-

block montieren (siehe Abbildung). Dabei
beachten, dass die Anlaufscheibe 5 bei
diesem Arbeitsgang nicht aus ihrer Lagerung
gedriickt wird,

-die Befestigungsschrauben mit 1,25 mkg
anziehen, um einen festen Sitz der Dichtung
zu erreichen. ;

- Die Messuhrspindel 8.0118 E, mit dem Messuhr-
halter 8.0118 F, der Messuhr und dem
Verldngerungsstiick  8.0118 G,  anbringen,
(letztes, um zu-vermeiden, dass die Messuhr-
skala an das Kurbelwellenende anschldgt),

- den Taststift der Messuhr mit dem Motor-
antriebsrad in Berihrung bringen,

--das Motorantriebsrad von oben nach unten.
bewegen und den Wert des Seitenspiels an
der Skala ablesen,

- die Stdirke der zwischenzylegenden Aus-
gleichscheiben 6 ermitteln und zwar so, dass
ein anndherndes Spiel von 0,33 mm erreicht
wird.

- Héchsttoleranz : 0,25 und 0,40 mm

- Stéirke der Ausgleichscheiben 6 : 0,07 - 0,15 - .. :
0,20 - 0,25 - 0,50. ;

A
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a - Abbauen :

33 - Die Messuhr mit ihrem Halter
-.Das Kupplungsgehduse mit seiner Dichtung

-Die Dichtung 7 mit dem Werkzeug 8.0203 B
oder 8.0206 B in das Kupplungsgehduse
einbauen. ol

- Die Ausgleichscheiben 6 zwischen das. Kupp-
lungsgehduse und die @ussere Anlaufscheibe
5 legen.

- Die Anlaufscheibe 5 mit einem K&rner an drei
Stellen verstemmen, dabei- die Scheibe gut
undrucken

- Das Mbtoranfriebsrad sowie die innere Anlauf-
scheibe voriibergehend von der Kurbelwelle
abriehmen.

-Das Wechselgetriebe mit dem Moforblogk
verbinden, wobei am Olanschluss an;.jder,:
Kupplungsseite ein neuver Dichtring 8 ange-
bracht und auf die Dichtflichen eine Dicht-

masse (Marke «Perfect Seal») aufgetragen

werden soll.

-

- Mit dem Werkzeug (Ringnut) 8.0203 D nﬁk
8.0206 D.die Dichtung in das Motorantriebsrad
einfihren, die Nute wird dabei vom Werkzeug :
umfasst. o

P Big
7-68 2 ' B
Annulliert und ersetzt die Seite 03 55 u. 03 56 der Baugruppe 1 ; . ¢ VWerksmnumgrla
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